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Fraambule

Le présent mémoire, éabli 3 fa demande du commissaire-anguéteur, répond théme par
théme 2 Fensemble des observaiions formulées dans les registres d'enquéte, aux courriers
transmis et aux remargues déposées sur le site internet du Consei!l Général prévu
spécialement pouy I'enguéte publique.

Le présent mémoire comprend 76 pages et se compose de la maniére suivante :
- Le présent document dont le sommaire figure page suivante ;

- Un tableau en annexe qui permet de retrouver, pour une lecture plus facile et une
simplification de linformation, les paragraphes du mémgire gqui se fapporient 3
chague ohservation.
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|. RAPPEL DU CONTEXTE ET DES
OBJECTIFS DE L'OPERATION

LE pro;eipresente & E'nquéte reié'ure de Iamaitrlse o auwage du Departementdu Bas-Rhin dans !e

cadre de sa compétence en matiére d'infrastructures routiares.

2 VLIO contribuera 3 assurer et compiéter le maillage du réseau routier principal qui structurera ie
dévelopnermeant urbain & FOuest de agglomération strashourgenise.

Elle permettra d'améliorer les liaisons entre les communes de fa premiére couronne Quest de ta CUS
et les guartiers situés 3 FOuest de Strasbourg (Cronenbourg, Hautepierre, Koenigshoffen} tout en
réduisant la charge du trafic intercommunal actuellement supportée par la RDO3 entre les
communes de Holizheim, Waolfisheim et Oberhaushergen.

Le projet présentd 3 Venquéte s'insére dans un programme d'aménagement visant & répondre aux

objectifs suivants ;

= Permettre & k8 voirie départementale edfistante de retrouver un fonctionnement correct et
contribuer 3 réduire les nuisances, notamment au niveau des traversées des communeas, tout en
dissuadant les usagers d'utiliser la YUO comime un axe de transit ; Répondre aux basoins croissants
de mobilits interne & 1a CUS, en assurant des liaisons inter-guartiers et intercommunales fortes ;

» Favoriser Fintégration des modes doux pour les déplacements courts, en cohérence avec sa
vocation de desserte inter-guartiers et intercommunale ;

= Assurer 'intermodalité des déplacements, en favorisant les échanges avec les transports collectifs
périphérigues prévus par 2 CUS, en constituant un appu pour un transport collectif de rocade et en
fachitant I"aceds aux différants parkings-relais en projet, tout en anticipant le dépluiement du T5P0 ;

o Participer 3 struciurer ie développement de lurbanisation & FOuest de lagglomération en
accompagnant les grands projets d'évolution du territoire ;

« Rationaliser Futilisation du foncier.



<adapter a des mndaﬁcatmns du contexte. Ainsi, Yepsemble des éléments présentés dans les
dossiers tient compte de deux evolutions impartantes qui ont amene & imodifiar le projet.

1.4,k LS LTI b L0 QN TES T BFGE RMEMTAIRE

{a bol n*2010-788 du 12 juiltet 2010 portant engagement national pour Fenvironnement, dite lof «
Grenelle 2 », 3 &té a I'origine d'une réforme importante du régime des études d'impact et des
enquétes publiques, pour rendre compatibles les textes de lois frangais avec la legisiation
européenne. Les décrets d'apphications parus le 29 décembre 2011 et applicables au ier Fuin 2012
ont impliqué une refante des dossiers soumis & enqguéte publigue.

3.2 f A REMISE PN CALSE (213 PRGIET by (305

Le 10 janviar 2012 les dossiers de DUP et DLE ont été deposés en Préfecture. Le 27 juin 2032 FEtat 2
décidé d'annuler 1a mise en concession du Grand Contournement Ouest. Les dtudes trafics, de bruit
et de pollution ont donc été reprises pour prendre en comple cette annulation. Les Studes
environnarmentales ont également &té complétées, avec entre aulres une nouvelle campagne de
recensement du grand harnster et de nouvelles prospections faune et flore pour les especes ayant un
intérét faunistigue ou floristigue avére.

Le 09 aait 2003 les dossiers de DUP ef &' attorisation au titre de 1a loi sur Feau de la VIO mis 4 jour,
ont &té déaposés z la Préfecture.

Uavis de Pautorité environnementale a &té délivre ke 25 octobre 2013,

e 19 février 2014, le ministre délégué aux Transports a décidé de relancer la procédure d'appel
&'offres pour 1a mise en concession du projet d'autoroute de contournemeant de Strashourg ».

Aprés transmission de précisions et de notes complémentaires confirmant notammeant la
transparence hydraulique de la VLIO, fa Direction Départementale des Territoires a validé e dossier
d’autorisation au titre de ka ioi sur Peau le 4 juillet 2014 ce qui permet au Préfet de proceder a
Pouvertura de FEnguéte Publique.

Compie tenu de la période estivale, 'enguéte publidﬁe a &te repoussée 3 Fautomne.

i importe de préciser que les &tudbs réalisées dans le cadre de fa VEIO et qui ont pris en compte les
deux hypothéses, & savoir avec réalisation ou non du GCQ, ont toujours mis en dvigence gue les
projets de GCO et de VLIO, du fait méme de leur conception et de jeurs caractéristigues, 'ont pas la

méme vacation, et sont bien compiémentaires :

- le GCO, 5 caractéristiques autoroutiéres, ayant notamment vecation a supporier una partie du
trafic de transit actuelement supporté par FA3S actuellement salurée ;



- {a VU0, 3 caractéristigues plus réduites {2 x 1 voie sauf en milieu urbain ol elie sera traitée sous
farme de bouwlevard urbain, carrefours plans avec toutes les voies traversées sauf échangeur avec la
YO, vitesse limitée § 70km/h ou 50 kmifh,..), assurant un rble d'échange et de desserte locale des
communes et quartiers de & premiére couronne strashourgeoise,
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2. ENQUETE PUBLIQUE ET SYNTHESE
DES OBSERVATIONS DU PUBLIC |

.1 e EMOUETE PURLIOUE ORGAMISEL DANS LIS COMMIINES
CORCERMEES PAH LE FROJET

Conformément a Yarrété préfectoral d’ouverture d’enquéie, Fenguéte publique relative au projet de
Vaie de Liaison intercommunale Quest s'est dérouiée du 15 septembre 2014 au 17 ociobre 2014
dans les guatre communes concernées territorialement par ke projet soumis & enquéte.

5 permanences ont eu fieu dans ces communes
-Eckbalsheint ; 15 septembre &t 11 nciobre
- Wolfisheim : 24 septembre
- tioltzheim : 1 octobre

- Lingolsheim : 17 octobre

1.1.2 PACCES & UINFORMATION

1e Conseil Géndral, maitre d’ouvrage de Popération, a proposé de rendre accessible au plus grand
nombre, les documents constitutifs do dossier de DUP.

Les dossiers DUP, DEE, mise en compatibilité des POS/PLU étalent donc disponibies dans les mairies
concernées par le projet durant toute la période de Yenquéte. Ces mémes docurments Etafent
téléchargeables sur ie site internet du CGB7 dans une rubrigue spécialement congue pour I'enguéte
publique. De plus, afin de continuer & diffuser I'information le plus longiemps possibie et dans un
souci de transparence, c¢es documents sont restés consultables et téléchargeables sur e site
internet, hien aprés ka fin de Fenquéte publique.

De plus, conscient de la complexité des dossiers présentés a Fenquéte publigue, et afin de fadiliter [
compréhension du projet VLIO, ke mattre d'ouvrage a fait réaliser un film 3D sur e projet. if permet
d'appréhender plus simplement le projet dans sa totalité, Iinformation y est vulgarisée et donc
accessible au plus grand nombre. Ce film était égalemant présent et téiéchargeable sur fe site du CG,
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Durant enquéte publigue, guatre modes o'expression étaient mis 3 |3 disposition du publique, a
saveir

- lLes registres dans bes mairies des communes ' ECKBOLSHEIM, WOLFISHEIM, HOLTZHEIM ot
EINGOLSHEIM,

- Le site internet dédig i Menguéte pabligue, avec deux sodutions d’expression, par mail ou par

formulaire,

- Le courrier & adresser au Commissaire-engudtewr.

les registres

les registres ouverts dans les guatre communes duarant fa durée de Fenguéte ont recueilll 74
obsarvations :

25 observations ont 814 inserites dans le registre d'Eckbolshaim, 28 dans cel de Wolfisheim, 4 dans
celui de Holtzheim et 17 dans cely de Lingoksheim.

Ees paaifs

Soixante-dix-hait mails ont étd transmis directement au commissaire-enquéteyr, Sur ces 73 mails, il
faut déduire un mail d’essai qui avait &té effectué un pour vérifier ie fonctionmement du systeme et
irois mails qui ont ét€ transmis deux fofs,

Huit formidaires sont parvenus au commissaire-engudteur au format informatique,

tes lettres

Bix-huit fettres ont &té adressées au commissaire-enguéteur, totalisant 33 pages et 181 pages
thannexes.

La commune d'Oberhausbergen a transmis 4 courriars de 5 pages et 136 pages d'annexes, soit 80%
de ta totalité des annexes regues.

Sept assockations de protection de I'environnement ont transmis 19 pages de courriers et 11 pages
d'annexes.

Sur ges div-huit lettres, cing courriers sont favorables 4 1a WVLIO, {Président de fa CUS, pMairie de
LINGOLSHEIR, Président CCI et deux persannes privéss),

Autcdal, 174 ramarques ont et formuiées durant Vengudte publique.

12



3. REPONSES APPORTEES ALIX
~ OBSERVATIONS

300 BappEl @ DEUX PLASES FONCTIONMELLES ET INDEPENDANTES

St la VLI constitte bien un programme d'ensemble (les études &tant bien menées sur ensemble du
fracé) il a &t décidé de la réaliser en deux phases fonctionnelles correspondant chacune 3 une
apération ;

- ume premire opération, VUO - section Sud, de Holtzhein 4 ke RDEI au nord de A5,
gui répond & des fonctionnalités propres 3 la desserle du secteur sud et permet
daméliorer le fonctionnement de |'échangeur actuel sur FA351.

- une deuxigrme opération, VLD - section Mord, de la RDE3 au Sud d'Oherhausbergen au
giratoire de FEurope 3 Schiltigheim.

Ce choix 3 notamment &t motivé par Vobjectif de sécuriser juridiguement fa procédure, dans la
mesure off la question de la traversée du périméire de captage 'Oberhausbergen n'était pas
entidremant résolu et que ta DUP de la section nord était conditionnée en partie par la réalisation ghl
captage de Plobsheim.

3.0.2 POURCUD D' ABRORD REALISER LA YLD Sun ¥

Seute la premidre phase du programme, fa section Sud de a VLIC, fait 'objet de la présente enguéie
publiue. Elle permet déja d'améliorer le fonctionnement de la desserte des communes riveraines de
la valiée de la Bruche, jusqw’'3 Faménagement de ¥'échangeur actuel sur YA351,

Cette section Sud de la VLIO g'étend depuis le giratoire RD400/RD222 3 Holtzheim, jusqu'a ta liaison
avec la RD63 au Mord de Iéchangeur avec 'A35% (sur la commune d'Eckbolsheim} et inclut la
branche estvers Lingolsheim,

Le tracé qui a &1é fixé en accord avec les communes, a ainsi pu éfre etudié au niveau avani-projet et
faire objet d'une &tude d'impact permettant de le présenter & Fenquéte publique.

NOTA: i 'y o pus d'ombiguité sur Fobjet de fa présente enquéte pubfique. La couverture des dossiers
DUP et DLE mentionnent bien Finseription "Phase 1 section sud”,
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303 Lo REALISATION BE LA SECTION BoRD

La deuxiéme phase, qui permet 12 desserte de Schiltigheim et des comununes du Hausbergen, fera
Fobijet d'un dossier d'enguéte uktérieurement,

Pour 1a VLD — Section Nord, les études d’avant-projet vont se poursuivre en liaison avec la CUS et les
earmmunes concerndes, notamment pour affiner ies guestions de coordination entre e projet routier
et d’une part, les projets de transporis collectfs envisagés |, et d'autre part, les études engagées par
la CUS pour les différentes ZAC de PArc Ouest et pour e réaménagement de I'échangeur de
Bischhaim.

bes concartations fui ont été engagées par {a CUS notamment au niveau de la ZAC des fisidéres d'Cher
ol différentes varlantes de tracd de la VLIO sont encore discutées, permettront de faire des choix
entre Jes vartantes d'aménagement urbain et d'affiner le tracé de fa VLIO sur le secteur nord. Dés
qu‘t.m tracé aura éré définitiverment retenw, les études d avant-projet et d'impact de ia VUO section
nard pourront &tre finalisées et le projet pourra &re prasents a Venguéte publgue,

0. POURGQLIOE ME PAS REALISER UMNFE YILID GlLosa R T

Comime rappalé au HLLEL b chobx dans 1a conduite du projet a &é inftislement motive par Pobjectif de
sécuriser furidiguernent fa procédure, dans la mesure ol fa guestion de {a traversée du perimétre de
captage o 'Oberhausbargen n'élait pas entiérament résolue.

Toutefois, fengagement des deux opérations pouvait se faire de maniére rapprochee, Fenguéte
putligue pour ke champ de captage de Plobshein ayant été demandée par ta CUS et &tant prévue 3
peEy prés an méme temps qgue calle de ta VLIC section sud,

Les deux projets ont connu des retards successifs et alfourd™hnd, la procédure de DUP relative au
captage de Plobsheim vient tour jiste de s'achaver, ce qui va parrmeltre d'avancer sur la VEIQ section
nord, dés gue les discussions relatives au projet urbain sur Oberhausbergen auront abouti et qu'un
tracé de Ya VLIO sera stabilisé sur cetie commume. Les études d'avant-projet pourront alors étre
tinalisées et ke dossier soumis a enguéte publique.

tes phases d'études uitérieuras {études détaillées de projet, validation par les services de V'Etat du
projet au niveau de Féchangeur aver 'A351, acquisitions fonciéres, ..} étant beaucoup plus iourdes
pour ka VU saction sud gue pour fa VLIO section nord {présence d&'ouvrages d'art, aménagements
fonciers prévisibles,.. ), Ie décalage dans le temps des deux DUP devrait toutefois conduire a ce que
fes deun projets puissent étre mis en sarvice de maniére quask concomitante.
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Le tracé de la VLIO fappuie essentiefement sur les espaces laissés libres pay Purbanisation, gui s'est
organisée autour des emplacements réservés, inscrits de lonppue date dans les documnents
d'urbanisme locaux, laissant de fait peu de marge de manceuvre dans les secteurs 3 vocation
urbaine. Hors zones urbaines, d résulte de la recherche d'un itracé de moindre Empaci
environnemental et des normes de conception routiére,

Ef N iLE BMMEMSENMEMENT DE L AKXE BT LIMITATION DE WITHSSE

3.2.1.1 Deux fois une voie en secticn interurbaine

la VLIO sers une roue ordinaire 3 2x1 voies de 3,5m bordées d'accotements de 2,75m {du Sud
jusqu’au franchissement du Muhlbach), Bmitée 3 70km/h en dehors des agglomérations. Une piste
cyclable bidirectionnelle est prévue d'un seul cbté de Ia VLID sur les sections en rase campagne 3
Yexceplion de la branche sud rellant le giratoire existant entre la RD7222 et la RDAOD qui ne possede
pas d’'aménagement spécifique pour les cycles.

Pour 1a branche est reliant Lingolsheim et fa section réempruntant 1a RDE3 au sud de 1a Bruche, une
piste bidirectionnelle est également aménagde d'un cdté de fa VLD, Cette piste se poursuit jusgu’au

nord du projet.

Clundiempincls Hjnwqfanléa  Accolement Chautste . Fecament Mowe plnntn R cyelabla Chasmin pgrizird
4m Fm 27w T 2Xim am in Am
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3.2.1.2 ia création d'un boulevard urbain en section urbaine

En section urbaing, c'est-a-dire aprés avoir franchi le Muhlbach, fa VHIO sera traitee sous forme de
boulevard urbain 3 2x2voies, oi Ia vitesse sera limitée & 50km/h. Les deux sens de circulation seront
séparés par un terre-plein centrat végétalisé de 2m de largeur compte tenu de la densité du trafic et
de la gestion das carrefours & feux. La VLIO fera 'ohiet d'un traiiement paysager particulier : elle sera
ptantée de pari et d'autre de Finfrastruciure.

A terme, un transport collectif en site propre [TCSP de rocade prévu au Schéma directewr de
transports collectifs 2025 de la CUS) longera la VLID pour assurer ka desserte des zones urbaines
adjacentes. {En grisé sur k coupe ; Femplacement en position latérale pour ce futur transport en
commun de rocade projet).

Dans ces sections urbaines, des pistes bidirectionnelles et des trottoirs sont aménagés de chague
eOté de la VUD. Cea profil en travers est réduit au niveau du franchissement de FA351 ol les pistes et
ies trottoirs sont supprimés et rétablis en dehors de 'échangeur.

EY

Paslpmia Palan pn T ZE3 Twpfinm falcPaardet

s
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3.2.2 LVACCES A La YLAIG

L'accés & ka VLIC s'effactuera par les carrefours Hstés 3 1a section ci-dessous.

bes questions d'acess plus spécifigues seront &tudiées lors de la phase projet, corme par exempls
pour tes maisons situdes en bordure de la Bruche au niveau de F'OAL pour lesquelles l'accés sera
préservé depus la RD63 {ka piste cyclable &tant aménagée depuis le carrefour n°5).

L'accés sous Fouvrage de franchissement du canal de la Bruche et de chemin de halage supportant
des pistes cyclables et des itinéraires équestres ol pédestres sa fera au moyen o' un viaduc de 128m
long, permettant donc le passage de gabarit équestre,
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s MEMAGEMEMT DS CARREFDURS

Los carrefours de lz VLIQ seront traltés de ia maniére suivante :

Carrefour Axes rétablis Type de camefoss
Carvefourn® 1 WLIO F RICZZ - RD4ED | Carrefour girstoira existant
Caraiowr n° 2 WL branche Sud f RDB3 Carrafour giratoire
Carrefour n® 3 YU branche Sud { VLIO Carrefour giralaie

Branche Est
Carrefour n® 4 WLED / RD445 Careefour 4 foi
{Lingnishaim)
Catrefourn®5 YLD f RDBT Malfisheim) Carrefour 3 fouy
Caprefour n® B LI HEdds Catrefour 8 feux
Carelourn® 7 WU 7 RIS Carrafour 8 feux
Carslouy 05° 8 L0 f B Earvafour 4 feuy

Echangewdt WHIO f A 359 Eehangeur dénivglé

Carrefour n® 8 WG/ RDB3 Careefour & foux
{Qbachaushergen)

Hs permetiront donc un accks direct sur la YUO. Tous tes carrefours sont plans, de fype carrefour &
fewux ou carrefour giratoire afin de desservir au mieux toutes les communes et les quartiers, ¢e gue
ne permettraient pas des carrefours dénivelés gul favoriseraient en plus e trafic de transit et
conféreraient & la VEIQ un rile de rocade contraire aux objectifs recherchés, Sauls les échanges avac
Fautoroute A3S1 sont effectuds au roven d'un changeur dénivelé,

Au total, neuf carrefours sont retenus suy ia section Sud de la VLD, tous géras au moyen de feux en
zone urbaine garantissant des traversées sécurisées pour les modes doux. Cela permetira une
régulation optimale du trafic, évitant ainsi la création de remontges de files (bouchons). torsque fa
traversée excéde 12m, des flots refuges sont aménagés pour kes pidtons,

3.2.4

En section rase campagne, des carrefours giratoires seront préférenticiement amenagés.

EFES CARMEFOMIRS SIRATOIIES EN RASE CAMPAGNE

{e dimensionnemant définitif des carrefours interviendra lors des études de Projet.

325

La transition de [a YUO de 2x1 voies 4 un boulevard urbain 2x2 voies sera assurée par un carrefour 3
feux. Ce passage interviendra une fois gue fa YLIO aura franchi au nord, e Muhlbach et arrivera en
section urbaine. La nécessitd de passer a 242 voles est avant tout fiée ay développement urbain sur
ce secteur. Les voias supplémentaires permettront d'absorber le trafic additionnel 1ié a la création de
{a ZAC « |es Portes de la Bruche » sur Eckbolshaim,

LE PASSAGE DE 20 A 232
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330 LS araEUR sui LU A3

L'échangeur sur FA35E a été dessiné pour respecter toutes las normes de conception geomattigue
en vigueur (ICTAVRUY. Le tracé retenu pour la création de la bretelle d’accés vers Strasbourg évite un
boisement le long de 'A351, abritant une espéce protégée (le lézard das souches).

La forme de |a bretelie de sortie se raccordant 4 la RDG3 a €té adaptée en fonction du futur maillage
sur le secteur. Le dassin de cette bretelle a ainsi é18 calé sur 12 base des schémas d'aménagement
Arc Ouest fournis par la CUS.

3.2.6.1 Un échangeur modifie mais conservant tous les mouvements

Le fulur échangeur VL0 / A351 conservera globalement le principe de fonctipnmement de
Féchangeur existant entre PA251 et Iz RDG3. Tous les mouvements seront donc conservés méme si
I'échangeur est madifie.

i 5'agit d'un échangeur guasi complet. ta fonctionnalité de liaison de FA35T ouest vers la RN4 est
assuree par la bretelle mise en place avec le Contournament d'Oberschaeffolshaim et de Wolfisheim
{COW). La solgtion retenue a &té de multiplier {es possibilités d'échanges entre 'A351 et ia voirie
iocale (VLIO et RD63) et danc conserver au maximum les possibilités d'échange avec la RDE3.

Pour fa création de Féchangeur VKD / A35]1, les deux bretelles assurant le mouwvement de 12 RDE3
vars 'A351 auest sont conservées @ mouvemeant qui permet d'aller vers Strashourg.

Lz bretelle assurant ta lizison directe de la RDA3 vers PA351est, est modifiee et raccordée au giratoire
sud. Seule la bretelle existante de {a RDE3-giratoire sud vers 'A35T est [Strasbourg) est supprimee,
tile sera remplacée par une bretelle routiére assurant le mowvement VLG vers PAISL

La bretelie de sortie de 'A351 est vers la RD63 est modifiée et démarre plus 3 'est en méme temps
gue la nouvelle bretalle de sortie vers ¥HIO. Uouvrage de franchissermnent de FA351 par la RD63 est
guant 3 lui conservé, Une bretelle assurant le mouvement de 'A351 est vers Ja VIO est crdée, debut
de bretelle commun avec 1z bretelle de sortie vers RD63. Les Schémas ci-dessous lllustrent le
foncHonnement du futur schangeur sur 'A35L

is



= 1. Bretelles de Sortles A351

2, Bretelles d'acces depuis Mord
vars AJ51 ot Strasboury

i1}

3. Bretelles ('acebs depuis le Sud
yers A351 et Strashourg
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3.2.6.2 La prise en compte des projets dans e fonctionnement de 'échangeur

Au regard des perspectives davolution du secteur [Poste Quest, pdle multimoda, aménagement du
TSRO, il st important de noter que la variante retenue a fait I'obiet d'adapiations tors des etudes
menées en collzboration &trotte avec la CUS depuis 2010, les communes d'Erkbolsheim, de
Wolfisheim et les sarvices de FEtat.

Lz possibHig de passage du TSPO sur les bandes d'arrdt d'urgence de {'A361 ast entidérement
présarvée,

Par ailewrs, outre la préservation du passage et de Farrét du TSPO sous FOAS de fa WLIO, 1l est
&zatement reteny la réalisation d'un ouvrage dlargi permettant d’accueillir le firtur TR, En Pabsence
d'étude avancée sur ce projet, cette surlargeur permet d'envisager différentes configurations
d'imglantation du TCR paraliélement & la VL0,

Enfin, la solution proposée est toujours suscepiibie dévoluer 3 la marge en fonction des remargques
de Pftat et en fonction des avancées des tudes menéas par ia CUS sur le secteur.
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327 I SREAT ION DE PIEYLS CYOLARBLES

3.2.7.1 Création de 7 km de pistes cyclables

7 km de pistes cyclables bidirectionneiies seront créés e fong de la VIO 3 Fexception de la branche
esi vers Lingolsheim.

Le projet de VLIO intégre des pistes cyclables et des cheminemenis piétons permetiant de maintani
ot de renforcer les liaisons entre ies différentes communes par fes modes doux. Les pistes cyclables,
toutes bidirectionnelies et larges de 3 m, concernent {'intégralité du tracé, excepté .

» le trongon extréme sud délimité au norid par le second carrefour, qui se situe en dehors de
zones densément urbanisées ¢ 1a VL0, sur cette partie du tracé, est bardée 3 'est par des terrains
agricoles, et, 3 'ouest, par Vemplacement de {a zone d'activité prevue 3 'horizon 2015

s jo troncon sittd entre le troisitme carrefour et le Camal de fa Bruche @ sur ¢e trongon, la
piste cyclable est déconnectée de la VUIO et emprunte un chemin rural existant a réaménager, le
chamin des forts, raccordé a la branche est de fa VLIO. Cette configuration permet de conserver
Facces aux forts par voie cyclable.

Une piste bidirectionnelle est prévue d'un seud coté de la VLID sur les sections en rase campagne, &
Yexception de a branche sud refiant le giratoire existant entre Ja RD222 et la RD400 quli ne posséde
pas d’aménagement spécifique pour les cycles {ies cyclistas pouvant passer par la ZA te I’ Abattoir).

Dans {es sactions urbainies de ia VLIO, entre {e franchissement du Muhlbach et le raccordement 3 la
RD63 au nord de Pautoroute A351, des pistes bidirectionnalies sont prévues de chaque céte de ia
VLIO. Une Interruption de ces pistes est faite au niveau du franchissement de PAIS1 @ 2 partir du
carrefour avec la RN4, les cycles sont redirigés vers fa piste longeant la RDE3 qu'ils empruntent
jusge'au carrefour avec Ja VLI au sud de Oberhausbergen. Sur cette partie d'itinéraire, les oyeles
pourront aussi 8tre redirigés ie fong du tracé du Transport en Commun de Rocade {TCR} sitwd & {'est
de ta VLIO ot bénéficier de ce fait d'un itindraire plus serein, 3 Fécart de Péchangeur autoroutier.

3.2.7.2 La piste des Forts

I’emplacement réservé A20 du POS de Wolfisheim, inscrit au bénéfice de la CUS pour aménager une
lialson sur Fancienne voie militaire “route das forts”, afin d'étre utilisée par les piétons et fes deux-
roues, est interrompu par ia branche Lingolsheim de la VLIO.

Le projet de fa VLIO prend en compte la continité de cet itindraire cyclable en aménageant une
traversée sécurisée de la VUO par cette piste 3 proximité du giratoire, au niveau des Tots
séparatewrs, 13 ol la vitesse des véhicules est réduite.

{cf. Dossier de mise en compatibifité du POS de Wolfisheim [poge 17}
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Actuellement, ia future piste des Forts est un chemin de terre ol fes agricukteurs peuvent circuler, La
piste des Forts sers aménagée en piste cyclable. Dans |e cadre du projet VLIO, tous les chemins de
dessarte agricole seront systématiguement rétahls.

Avont-Frojet Sommaire VHO rétablissement des pistes cyclables et chemins agricoles

3.2.8 LA CIRCHLATION [3ES POIDS-LOURDS ET COMNVOIS ENCEPTIGMMELS

Un des objectifs da la VHIG est de soulager {e trafic, V0 ef PL, au cosur des comimunes, Dans certaines
communes, et notamiment 3 Eckbolsheim, les véhicules passent au ras des habitations, engendrant

de fortes nuisances ; bruit, pollution et insécurité pour les riverains concernés.

{a VIO est dimensionnde pour accuedlir ce trafic PL ef également supporter les convois
exceptionnels de catégorie 3. Elle parmettra ainsi de faire transiter les convols sur un Hindraire aux
caractéristiques plus adaptées. Les voies actuelles d'itinéraires exceptionnels, comme par exemple {a
route de Saverne [RD41) 3 Oberhaushargen ou fa rue de Ungoisheim {RD445) 3 Eckbolsheim ne sont
pas adaptées a ce trafic.

interdire le trafic PL sur ia YLEQ reviendrait 2 le faire transiter au coaur des communes et donc 3 ne
pas modifier la situation actuelle ot de nombreux riverains subtissent quotidiennement ce type de
trafic.
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3.2.9 COUT DE L'IMNFRASTRUCTURE, DELAIS ET DUREE DES RAVAUN ET
GARAMTIE DE REALISATION

Le colt de la partie Sud est estimé & 46 millions d’euros HT. Dutre la construction de la route, ce coilt
inciut Ia réalisation de 5 ouvrages d'art dont 2 viaducs et un échangeur sur FA351,

Pour fa section sud, il o'y aura pas de tranche réalisée en priorité. te phasage habRuel de ce type
d'infrastructure prévoit d'abord fa réalisation des ouvrages d'art, puis les travaux de voirie.

La section Mord, estimée 3 16 ME HT, est a priori plus simple de réalisation {pas o' ouvrages d'arth
Son phasage sera examiné dans le cadre des studes &' avant-projet.

En tout &tat de cause, comme indiqué aux 3.1.3 et 3.1.4, 1a réalisation de la section nord devrait
irtervenir dans un délai compatible avec un achdvemant guasiment concomitant des sections rord
et suid de fa VHO.
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{oncarnant 13 garantie de réalisation du proiet, guelles gue soient les évolutions institutionnelles, e
ransfert possible de ce projet a FEurométropole ne remet pas en cause son utilité, ni la necessits de
sa réalisation, nd la volonté réaffirmée du Département et de la CUS de le réaliser. Les modalités de
ce transfert de maitrise d'ouvrage ne sont pas définies 3 ce jour, les textes réglementaires n'étant
pas encore adoptes,
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33t LES IMEASTS SHR L4 CIRCULATIOMN ROUTIERE

3.3.1.1 Lélaboration d'un modéle de trafic : méthodologie employée

te modéle de macrosimulation des trafics utilisé pour Yétude de {a VLIO a éie élaboré initialement
potr 1 CUS, lors de la mise 3 jour de son modéle existant, pour tester tes différents scénarios du PDU
suite & la nouvelle enguéte ménages déplacements réalisée en 2009, Des mises & jour ont gté
effectudeas régulidrement entre 2011 st 2013 pour caler toujours mieux te modile et &tre au plus
prache da {a réalité de terrain.

le zonage du moddle couvre Pensembie du département du Bas-Rhin ainsi gu'une partie de
I'Orthenau en Allemagne. || est cohérent également avec le zonage de PEnquéie Ménages
Deplacernents.

les comptages effectlés en 2009 sur les axes structurants du réseau, ont servi & efablir la situation
de référence du modéle. Cette situation de référence est fa base 3 partir de laguelle sont ensuite
effectudes les modélisations des horizons 2020 et 2030,

NOTA : ta locafisotion de stations de comptoge du Déportement pour ses études sont différentes des
stotions de complages du SIRAC (CUS), notarmment sur fa RD 41, En résultent donc des différences
entre les données CUS et Département sur les axes structuronts du réseau routier du territofre
cammunautaire.

Beux périndes sont modélisées @ ia période de pointe du matin et celle du soir, eltes permettent de
calcuder le trafic moyen journabier abnnivellTMIAL

Darts le modéle, est également intégré le réseau de transports comprenant lintégralité des services
de transport en commun disporible sur 8 CUS {réseau Bus et Tram CT5), V'ensemble des cars
départemantaux et les services TER et LER desservant le Bas Rhin.

La situation de référence élaborée en 2009 est ung situation calée sur ka réaliig de terrain & cette
date, de ce fait ne figure pas le projet de COW {contournement Oberschaeffolsheim-Wolfisheim),
puisgue celui-cf n'a &té mis en service qu'en 2013, If figure par contre bien dans les modalisations aux
harizans 2020/2030,

Pour le projet de GCO, YEtat ayant engagé sa réalisation puis ayant décidé en 2011 de ne pas donner

suile & sa mise an concession, ies simulations ont &te effectuges dans les deux hypothéses de
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réalisation oy non du projet. Les études ont mis en évidence que sans e GCO, le trafic sur la VLG
n'augmenterait en section courante gue de Fordre de 10% {50l environ 2000 yahicules) ce gui ne
modifie en rien le dimensionnement et les caractéristiques de fa VUO.

Ainsi guelle gue soit fa décision de I'Etat |, te projet de VLIO propose reste pertinent el adapié au
trafic quil devra supporter.

3.3.£.2 Analyse de la situaiion actuelie

les communes de Fouest strasbourzeois subissent actuellement des nuisances dues au trafic
important dans lsurs centres, notamment e trafic L. La RDG3 est un axe saturé aux heures de
pointe du matin et soir dans sa totalite, particuligrement & entrée de Wolfisheim et en entrée et
sortie d'Oberhaushergen depuis ef vers {'A351.

L'A351, autoraute péndtrant dans Strasbourg depuis Fouest, sature dgalement aux heures de pointe
du matin et soir ce qui a pour conséquence d'inciter certains automobilistes a rajpindre ies axes
secondaires pour fiir fes bouchons mals conduit 3 une saturation des communes de ['ouest.

3.3.1.3 La prise en compte du développement urbain pour modéliser les
horizons 20-30

pour siruler les horizons 2020 et 2030, fes projets de développement urbain prévus sur le secteur
ont &té pris en compte puisqu’ils vont générer une grande partie du trafic des zones périphériques E
la vLIQ.

En effet, il est important de rappeler que c2 n'est pas la VLEO qui génére du trafic mais bian les
nouvelles constructions issues des projets d’urbanisation. Sans le développement de Furbanisation,
la YLIO permet seutement de répartir le trafic différemment, et de soulager le coeuy des cararnunes
du trafic ui trouve alors une possibilité d'avitement de ces centres urbains.

Les horizons modélisés 2020 et 2030 prennent également en compte Vensemble des projets de
transports en cammun, des projets routiers,..prévus sur le secteur.

3.3.1.4 Evaluation sur les trafics avec fa mise en place de la VLIO Sud

La mise en place de la VLIO Sud permetira de soulager significativement le coear des comumnunes
concernées par le projet. Le trafic supporté par la VUIO sera essentiellement locai. La VLIO permettra
de répartir et distribuer fe trafic différemment selon les axes et d’amélorer les échangas entre tes
communes ef fes guartiers de 18 premiére couronne ouest de Strasbourg. tes eludes montrent
d'aillewrs qua ka VLIO ne sera gue trés peu empruntée d'un bout & Fautre de son trace, du fait de ses
caractéristigues geométriques et de 1a multiplicité des carrefours qui fa jalonnant, ce gui cordirme
auw'elle ne présente pas ¢'intérdt pour e trafic de transit qui traverse actuelement I'agelomération
strashourgeotse sar Fauvtoroute A35.
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Alnsi, 1a réalisation de la VLIO section sud n'impacte vraiment que les communes situées au sud de
FA351. Ulrapact sur les communes de |a partie Nord est trés faible, voire inexistant.

L& VLI permetira de relier plus directement ces secteurs 3 FA351 et donc au centre de Strasbourg,
défestant ains| les pénétrantes ei les traverses. Le trafic sera done diminué dans fes centre-hourgs qui
sont traversés par cas axes.

Seuls fes trongons d'accés 3 fa VIO verront localement leur trafic sugmenter.

Une des craintes exprimées par les riverains d'Oberhaushergen serait Faugmentation du trafic sur s
RDE3. i faut rappeler gu'actuellement, en heure de pointe du matin et du soir, la RD 63 ast déjb
saturde dans les deux sens. £n effet, des remontées de files sont constatéas entre e giratpive d’accés
3 ¥A351 jusqu'au complexe sportif ¢'Oberhaushergen. La réalisation de la VHO Sud ne modifiera
pratiquement pas cetle situation existante sur ce secteur,

Le dimensionnement de 3 VLIO tient compte de ["évolution de 1a population et des projets
d'urbanisation prévus sur le secteur, et des hypothéses plutdt maximalistes ont d'ailleurs été
reterves. Toutefois les sitnulations montrent que fa VEID aura un fonctionnement giebalement
satisfaisant et les caractéristiques retenues {botlevard urbain} permettent d'éviter le risque de
saturatfomn.

Il est dgalement important de souligner gifen déchargeant fes localités existantes d'une partie du
trafic oudl les traverse, 1a VLIQ rendra plus efficace {3 desserte des coeurs de villages et des quartiers
par les transporis en commun.

Pour roppefl: ba WLIO est également destinés & plus ou moins long terme & &tre longde par un
fransport collectif périphérigues en site propre qui reféve de la compétence de fa CUS puisgue situé a
Vintérieur du Périmétre de Transports Urbains [PTU) et au’elle perraetira Faceés 3 des parkings-relais
réalisgs dans e cadre des extensions de lignes de {ramways envisages par la CUS.

Le projet de VUO inttégre par contre un lingaire important de Baisons cyclables et pidtonnes, en
cohérence aver sa vocation de maillage ot de desserte inter gquartiers et intercammunale,

3.3.1.5 Impact de la réalisation cu non du GCO

& la date de depdt du présent dossier de DUP & {a préfecture du Bas-Rhin {en aodit 2013}, FEtat avait
annulé ia mise en concession du Grand Contournerient Ouest fjuin 2012}, Ne figurent done dans fe
dossier que des prévisions de trafic sans réaiisation du GCO,

impact de {abandon du GCO a péanmains 18 évaiué et se traduirait par une augmentation de
trafic de Yordre 0% (50H environ 2 000 véhicwdes), trafic que fa WU est en mesure de supporter
sans craindre une saturation, et gu ne modifierait en rien son dimensionnement ni ses
caractaristiques géométrigues. Favaluation des impacts de Ia VU0, notamment sur l2 milien humain
{air, bruit,..), a donc été effectude aver fa solution gui conduit au trafic ie plus éleve et donc & des
impacts a priori plus importants.
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5i e GCO Btait finalemeant réalisé, cela induirail alors une légare baisse des trafics sur ka VLIO, ce qui
seyait donc favorable 3 la population riveraing.

I comvient par ailleurs de rappeler que ke VHO et ke GCO sont deux projets distincts, qud ont des
fanctionnalités différentes et qui sont complémentaires et relativement indépendants, La décision de
FEtat, gui a retardé et non mis un point d’arrét définitif 3 la réalisation du GCO, ne remet donc pas en
cause fa nécessité de la VUO qui assurera un rdle d'échange et de desserte focale des communes 1
guartiers de la premiére couronne strasbourgeoise, réle gue ne peut remplir GCO. En {'absence de
réalisation du GCO, 1a VLIO ne se substituerait donc absolument pas au GCO. En effet, fe GCO est un
projet autoroutier ayant vocation & supporter notamment du trafic de transit actuellement supporte
par une A3S5 sursaturée,

3.3.16 VLIO, voie de délestage de 'A35 / ou du GCO en cas de non
réalisation ?

£n cas de satlration de PA3S, fa YLIO ne constituara pas une voie de délestage de FA35, En effet, les
caractéristiques fechniques de fa VIIO {vole urbaine on la vitesse est limitée 3 50kmfh avec une
succession de carvefours 3 feux ou giratoires), le trafic important gui y circutera awd heures de
pointes,..wen feront pas une alternative attractive powr les automnbiistes el souhaiteraient
s'échapper de 'A35 saturée. Ceux-ci devralent alors ernprunter la RD4C0 puis parcourir Iintegralité
te la VLIO pour rejoindre ensuite la méme A35 saturde.

Par ailleurs, en dehors des heures de pointes du matin et du soir {solt la plus grande partie de la
journée), fes véhicutes pouvant circuler 3 90 km/h sur A35 fluide n'awront aucune raison de guitter
cetie autoroute pour rejoindre une voir urbaing comme fa VLIO dont les caracteristigues ont &té
rappeléas ci-dessus.

NOTA : Aux heures de pointes du matin et du sofr, lorsque FA35 est saturée, c'est tout fe résequ
routier structurant de Foire urbaine qui est fortement perturbé,

3.3.1,7 Utilisation des études de trafic

Les &tudes de trafic {modale de macro-simulation des trafics) servent non seulement a expliciter
Iimpact en termes de trafic de la VLIO mais aussi & alimenter les études technlgques de
dimensionnement du projet. Elfes permettent également de fournk les données d’entrée des dtudes
de micro-simulation des trafics pour vérifier le fonctionnement des carrefours du secteur d'étude. De
plus, aites fournissent également des &éments de trafic par mode, d’accessibilité et en matiere de
sacis-Sconomie pour Pévaluation socio-éconormique du projet. Enfin, tes études de trafic alimentent
les modelas o’ dvaluation des impacts en matiére de bruit ot d'air.
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3.3.2 LES IMPAT TS 508 UEMYIROGHMEMEMT SOMNORE

Line des principales craintes formulées par fes riverains qud jouxterant ta future YLIO, en totalité de
tingalsheim et d'Eckbolsheim, serait augmentation significative du bradt, alors gu'actueliement #s
benéficient d'une certaine guidgtude,

3.3.2.1 Rappel du contexte régiementaire

la pmjét de la VLIQ consiste, pour la majeure partie de son Hindraire, en la création d'une voie
nouvelle, ba totalité de itindraire a ainsi é1é considérée en termes d'analyse des impacts ot de
dimensiontement des protections au regard de {3 réglementation relative aux infrastructuras
routigres nouvelies. Ce choix s'avéra done faverable aux riverains.

A ce titre, les niveaux sonores maximaux admissibles sont fonction de Fusage et de {3 nature des
locaux exposés au bruit, de fa nature de Faménagement st du bruit ambiant préexistant. | est
rappelé gue Fintégralité de ambiance sonore préaxistante 3 été gualifiée de modares dans Famalyse
e 'etai initiak,

Les seuis maximalx admissibles dans e cas de fa création d'une infrastructure nouvele sont
prescrits par Uarrété du 5 mai 1995 et repris dans la circulaire du 12 décembre 1997, Hs sont rappedés
dans ie taldeau ci-dessoes

Contribution madimale admissible

Lizage et nature des bakiments de Mnfrasteusturs nouvstie dB(AY
_____ L | AEQ @220 | Eae (Oh-Gh)
Etabiissemants de santé, de soins, et d'action sociale !
- safles de spons et salles résenvéss ay séjour des 57 dB[A} 55 dis{A}
malades 80 aB(A} 55 dB(A}
- Aukes locaux ST P -
Etablissements Fenseignement @ laxclusion des ateliers 80 dB{A} .
briyants et looalx sportifs) o e R
Logeyn‘ents eh Zone d'ambisnce sonore presvistants 50 dB{AY 55 dB(A)
rroderde . T
Actres bogements S B85 dB{A) G dBlA)
Ln;an_pc & usage dg !:ruieaux eh zake dambianca sehore 88 dBEA) .
preexistante moderea —

3.3.2.2 Méthodes et mesures
Afin de mesurer fes impacts de la VUIO sur Fenvironnement sonore, Yambiance sonore de 'aire
d'étude a 6t modélisée 3 I'aide d'un logiciel spécifique. Las calculs ont été réalisés pour la période ©

-four (6h-22h) sur la base des heures de pointe du soir (16h-18h30),
-filit (22h-6h} sur la base d'un trafic horaire moyen,

Les trafics retenus pour la modélisation des Empacts acoustigues sont issus des etudes de trafic
réalisées en 2013. Les modélisations de 2013 integrent la décision de I'Etat de ne pas donner suite 3
{a mise en concession du GCO et qui conduisent & une augmentation de 10% du trafic sur {a VLIO par
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rapport & une solution avec GCO. Les modéles acoustigues prennent donc en compte Phypothése de
trafic la plus favorable aux habitants concernant Févaluation des Tmpacts sonores et les éventuelles
protections acoustigues & meitre en place.

3.3.2.3 Synthése des impacts du projet sur le bruit dans les communes

{a modélsation réalisée a permis de metire en évidence gue la contribution sonore de la WHIO
dépassait au moins I'un des deux seuils réglementaires de 60 dB(A) de jour {Gh-22h) ou de 55 dB{A)
de nuit {22h-6h), ay niveau :

-de 2 batiments d'habitation du troncon swd-ouest de ta VL0, 3 Wolfisheimn;
-1 batiment d'habitation a Vextréamita de 12 branche-est, & Lingolsheim;
_de 10 batiments ¢’ habitation au passage du projet entre la RD545 et la RD45, 3 £ckbolsheim.

Les seuils réglementaires sur les périodes de jour {6h-22h) et de nuit (22h-6h) pour le calcul ont
respectivement 616 rabaissés de 60 3 59,5 dBJA) et de 55 & 54,5 dB{A}, sur le principe de larrondi 3
Funité. |! est & noter que fa période dimensionnante est Ia période ditrne {8h-22h}.

En effet, sur tout le projet, on a - LAeq{6h-22h) — LAeg{22h-6h) > 5 dB{A}. Autrement dit, fes niveaux
sonores de jour dépassent toujours 125 niveaux sonores de nuit de 5 décibels. Cela rend I3 période de
jour 1a plus défavorable en matiere de bruit du point de vue réglementaire, mais 1a plus favorable en
termes de protection des riverains,

{es cartographies ci-aprés présentent ies cartes de bruit projetées (évaluation des niveaux sonares
en facade des batiments soumis & Iz réglementation acoustique puis isophones) et les bdtiments
faisant 'objet de dépassements des seulls réglemeantaires.

En ce gui concerne les cartes de bruit présentant Févaluation du niveau sonore sur les batiments
sous forme d'étiguettes de valeurs , il est & noter que les niveaux affichés sont des piveaux sonores
maximalx arrondis 3 {‘unité et calculés 3 2 m en avant des fagades, toutes fagades et tous £tages
confondus au niveau du bdtiment concerne,

3.3.2.4 La mise en place de protections sohores

Des protections acoustigues 3 ia source, sous forme d'écrans acoustiques de 2,00 m 3,50 mde
hauteur, sont prévaes pour taus les trongons ol a contribution soncre de fa route estimée au niveau
des hahitations ou des bureaux, dépasse les seuils fiés par la réglementation en vigueur.

- Sacteur Wolfisheim-Eckbolsheim : les terrains situés de part et d'autre de la VLD
s'inscrivent dans la future ZAC « portes de la Bruche » en cours d'étude par 1a CUS. Les
nouvellas constructions telles qu'elles sont prévues par la CUS, devraient constituer, a
terme, une urbanisation continue assurant de fait une protection acoustigue pour les
habitations gui constituent aujourd’hui les deux fronts bitis. A la mise en service de la

VLIO, il nest cegendant pas certain que ces constructions solent déja réalisées. Clest
28



pourguot ke projet de VLD intégre des écrans provisoires démontables permettant de
répandre 3 Vexigence réglementaire de protection des habitations, Ces écrans seront
dépasds au fur et & mesure de I3 raalisation des constructions prévues dans ke cadre de
Faménagement de g ZAC.

Ce sont ainsi 1700 m d"ecrans qui sont prévies sur ce sec{eur,

- Secteur de Linggisheimn : environ 200 m d'écrans sont prévus au niveaw du raccardement

de la branche Esk de la YLD 3 fa RD445.

H convient de préciser qu'au niveau des carrefours, [ mise en place d'gcrans n'étant pas
techniquement possitle, les mesures de protection consisteront plutdt en de Pisolation de fagade.

3.3.2.5 Les inquiétudes exprimées par les riverains (b366 & 373 dossier DUP)

Les riverains et en particulier ceux de la rue de Savoie 3 Lingolsheim se sont fargement maobilisés
pour exprimer leur crainte guant aux nuisances gue pourrait engendrer b future VIO, De nombraux
habitants #'£ckbolsheim, qui bénéficient actuellement d’une vue sur fes champs et 'une certaine
guidgtude, s'interrogent également sur le devenir de lewr cadre de vie.

PMusieurs remargues proposent d'utiliser des remblais pour créer un merlon fe long de fa VWO et
diminuer Fimpact sonore. Le maitre d'ouvrage se référe toutefais & {a réglementation en vigueur ot
ne prévoit fa mise en place de murs anti bruit gue 13 o #s sont strictement necessaires. Qui ples est,
dans le cas présent, ia création d'un mearlon serait difficile en raison de i transparence hydraulique
du projet aui doit &tre assurée, spécifiquement sur le secteur proche des habitations & Lingolsheim.
Dres ouvrages, de type dalots seront mis en place sous ka VLIO afin de faciliter Vécoulament en cas de
crye.

En tout etat de cause, des campagnes de mesures acoustiques permettront de vérifier les niveaux de
bruit réeflement atteints sur les batiments riveralns de la VLIO sud. Ces campagnes seront réalisées
avant la rise en service, a la mise en service et 9 ans aprés la mise en service. 5 les valeurs mesurges
réellement étaient supérieures aux valeurs estimées par modélisation et dépassaient les seuils
réglementaires, le maftre douvrage procéderait a {a mise en place des mesures de protection
nacessairas,

Concernant Févaluation du bruit sur fa partie Mord, celui-ci n'a été dvalue gue sommairement
puisgue e présent dossier ne portait que sur fa partie Sud. Néanmoins, it est précisé pd3% dans e
dossier de BUP qu'il y aurait une dégradation de fa gualité de vie [dépassement des seuils
réglementaires), ks ol la VUQ passerait 3 proximité des habitations. Bien &videmiment des mesures
seront alors proposées dans le dossier de BUP de a sectlon nord pour carnpenser cet impact.

30



3.%.3 ILES {h4rac % SUR LA OUalTE DR L AlR

3.3.3.1 Rappel de la réglementation en matiére d’emissions

article L.127-3 du Code de environnement impose gue soient étudiés et présentés dans le cadre
de {"élaboration des dtudes d'impacts, les effeis du projet sur la santd humaine, et les mesures
envisagées pour supprimer, réduire et si possible, compenser les conséquences de ces affets,

Concernant les effets du projet sur {'air, Panalyse rdalisée ast conforme 2 la circudaive
intarministérielle DGS/SD 7 B n"2005-273 du 25 février 2005 relative & la prise en compie des effets
sur 1a santé de fa pollution de Fair dans les études d'impact des infrastructures rovtiéres {80 du
Ministére de fa Santé n® 2008-7 du 15 aolit 2005).

Une étude de niveau | a &té rdalisée compte-tenu, d'une part des trafics attendus sur fes axes
subissant des variations importantes de trafic {compris entre 600 et 185 000 vehicules/), et, d'autre
pari de la densité de population (<2000 habitants/km?) sur fe domaine d'étude. {Cf: note
méthodoiogigue citée precédemment).

les 16 polluants réglementaires définis dans la Note méthudologique du CERTU de 2005 sont &
prendre en compte dans le cadre d'une étude de riveau |

Toutefois, Pagence nationale de sécurité sanitaire alimentaire, de Penvironnement et du travail
{ANSES) & publié en juiflet 2012 un avis concernant Iz sélection des polluants & prendre en compte
dans les évaluations des risgues sanitaires véalisées dans le cadre des Swdes d'impact des
infrastruciuras routiéres, Pans cet avis, PANSES propose une révision des pollusnts & prendre en
compte dans |z cadre des dtudes « Air et Sanié » de niveau |

La présente &tude a &té raalisée sur la base des 16 polluants réglementaires présentés dans k& note
méthodalogique du CERTU.

Toutefois, afin de prévenir d'une éventuelle modification réglementaire ot de vérifier qu'avec les 17
polluants proposés par 'ANSES les conclusions de ['étude restent Inchangées, F'évaluation das risques
sanitares a égalernent &té réakisée sur la base de Iz liste de poluants proposee grar FANSES.

3.3.3.2 Méthodologie et hypothéses utilisées

£n termes de qualité de Fair et de santé, le domaine d'étude doit 8tre compesé du projet et de
Yensemble des axes du réseay routier subissant, du fait de la création de 1z VL0 sud, une
modification [augmentation ou réduction) des fiux de trafic de plus de 10 %.

Les troncons de route pris en compte sont ceux de Fétude de trafic réalisée en 2009 et mise 3 jour en
2013. A noter gque certains trongons ont &té intégrés au domaine d'étude pour une guestion
d'homogénéité bien que ne répondant pas au critére de variation de phus ou moins 14 % du trafic.

Uétude concernant le projet VUIO sud s'est partée sur 3 scénarios |

- Scenario actue] — 2009 gui correspond 3 1'état initial,
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- Krenario futur sans projet — 2020 gu prend en compte (a création du contodrnement
Ouest de Waolfisheim,

- Scenario futur avec projet - 2020 gui prend en compte ka création de {a section sud de |a
WEHIO, obiet de la presente Etude diimpact.

Une bande d'étude & &t appliguée sur chacun des axes &tudids. Pour a polivtion particulaire, fa
largeur globale de la bande d'étude & été fixde a 100 m, quel gue soit le niveaw de irafic, en
attendant kes résultats de recherchas complémentaires des autoritds compérentes en fa matiére.

3.3.3.3 Impacts en fonction des polluants

Uestimation des concentrations en polluants dans {a bande d’éiude s'effectue a partir de la
modélisation de la dispersion des émissions de polluants automobiles calculées précédemment.

Ces dannédes de trafic sont utiisées ainsi gue les données météorcloglques, topographigues el
d'occupation des sols de la zone d'étude. Un logiciel spécifique permet de modéliser Fimpact a long
terme des émissions de poHuants en termes de concentration moyenne annuele ef de dépdt moyen
annuel. Les résultats sont donnés en différents points, appelés « récepteurs », disposas dans 1a zone
d'étude selon un maillage de 50 m.

Seule 13 poliction Hée au trafic routier sur la zone d'étude est étudide, fa poliution de fond n'étant
pas prise en compte,

Les résultats de la modélisation mettent en évidence gue, pour chacun des polluants étudiés, les
concentrations dans la zone d'étude dans les éats futurs, aves ou sans projet, restent trés
inférieures aux seuils réglementaires en vigueur.

les concantrations, au sein de 13 zone d'étude, diminuent avec Péloignement de Finfrastructure,

Le tableau suivant ilustre Yimpact de la VLIO en indiguant Faugmentation des concentrations dans la
zone d'étude, pour chague produit polluant, entre les situations futires avec ot sans projet.
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Le projet tend en moyenne 3 augmenter kes concentrations de tous les poliuants sur tensemble du
domaine d’étuda entre +1% et +8% selon le polluant considéré. Ces augmentations sont directement
relides aux augmentations des émissions {(+0,1% & +10%) engendrées par le projet.

Une étude plus fine sur fe NOZ et le banzéne, consistant en {'extrapolation des donndes aux
récepteurs sur Vensemble de la zone d'dtude et permettant la production de cartes de
concentration, parmet d'identifier des zones envegistrant plutdt une diminution de la concentration
en polluants, Ainsi, si fa VLIO génére bien, 3 ses abords, une augmentation faible et focalisée des
concentrations, s autres axes routiers enregistrent plutdt une stagnatien ou une diminution,
égaternent failde, de ces {eneurs, '

31.3.4 LES IMPACTS DU PROJET SUR L ENVIRONMNEMENT

3.34.1 Un tracé de moeindre impact
185 habitats, les rones humides, ta faune et la flore du secieur ont falt I'objet de nombreuses
prospections, notamment en 2009, 2010, 2011 er 2013,

'analyse des enjeux tenant 3 1a biodiversité s'est concentrée sur les espéeas présentant e plus grand
intérét et protégées par la réglementation, mais a également tenu compte des Espaces €0
patrimonialess A travers la consldération de la richesse spécifigue du miliey.

Plusieurs varlantas de tracs, concernant essentiellement la section sud, avalent ¢té envisagées pour
{a VLIO lors de I'élaboration de "'APS de 1593,
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En 2011, de nouvelles varlantes ont éié envisagées et concernaient |a branche est de {a section sud
fvers Lingolsheim} ot la traversée de I"A351. Ces vartantes ont £1é analysées au regard de critéres
techniglias et de critéres environnementaux

* impacts sur les eauy souterraines,

» impacts sur les eaux superficielles,

s impacts sur les milisux naturels,

a impacts sur f'urbanisation et le cadre de vie,

= impacts sur les deplacemeants,

+ impacts sur le paysage et possibilités d'insertion urbaine.

ta mesure principale en faveur de {3 protection du milisy naturel 2 résidé dans la démarche mame
de conception du projet, déclinde en 9 étapes:

1 FEtat indtial {sur la base dinvestigations de terrain sur 5 trimestres) sur fensemiie du
programme VLG (Sud + Nord}

2_ldentification des enjeux faune/flore/habitats
3_Evaluation des fuseaux de tracés envisagés
4_Cheix du fuseau de moindre impact {hotamment au sud : réutilisation RDE3)
S Conception géometrique du tracé
6_Mesures d'évitersent dlirnpact direct)
7_Stabilisation du tracé
B Masures de réduction d'impact
9 Mesures de compensation de limpact résiduel
11 en résuite de nombreuses adaptations du tracé aﬁﬁ de respecier au misux I"envirannarnent,

Concernant le conmtournement Est de la commune de Hoitzheim, le tracé a été ajuste pour eviter
d'impacter les chemins de desserte agricole et certains enjeux naturels {amphibiens et notamment
crapaud calamite, $8zard des souches et chiropiéres),

Mais c'est dans 1a vallée de {3 Bruche gue se concentrent tes principalas richesses et las printipauy
enjeux en termes de milieu naturel. Bu sud au Mord, de nombreux ajustements du tracé ont done &té
effeciués :

- Dans la vaBée de la Bruche, |2 RD&3 et la routs des foris ont été réutilisées pour éviter
Félargissement des emprises de plateforme impliguant Faugmentation des volumes de
remiiais en zone inondable. La mesure ka plus emblématigue est celle de Pajustement du
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tracd Initial vers "Ouest au nivesu de la traversée de la Bruche, afin d'éviter i3
destruction de {'aflée de platanes favorable a un insecte appelé Pique-Prune.

- Au Mord du Canal de {a Bruche, le tracé se rapproche au maximum de la station
d'épuration afin d'éviter les zones urbanisées du sud de Wolfisheim et les zones de fort
snjeu naturel, Cet ajustement implique des contraintes géoméirigues notables.

- Letracé de Féchangeur a été ajusté pour éviter un hoisemant.

- Enfin, sur les communes ¢’ Eckbolsheim et Wolfisheim, le tracé reste dans les limites du
PMan d'Dccupation des Sol, afin de faciliter linsartfon du projet dans bes futurs guartiers.

3.3.4.2 Les impacts sur les espéces protégées

La méthode retenus pour fa conception du projet {étayée au paragraphe précédent), tout en ayant
identifié plus de 240 espéces protégées ou patrimoniales dans le périmétre d'étude, a permis de

réduire considérablement impact du projet

Flare - Toutes les stations de flore protégées ant été dvitéas et donc aucun impact directdu

trace n'est identifia.

Faune : Sur Pensemile des especes concerndes, seul un site de reproduction d'un insecte est
impacté {Agrion de Mercure), un site de reproductionfhivernage d'un reptile est Impacté {Lézard
des souches) et un impact indirect lié atix rejets d'eaux pluviales dans fa Bruche est identifie pour un

muallusgue (Lo Crassus},

3.3.4.3 Les mesures mises en place pour cornpenser Pimpact de la création de

ta VLIO

Ainsi les masures d'atténuation et de compensation proposées s'averent relativement limitees pour

un projet de cette wnportance :

FAUNE

Mesuras g atiénuatian

Mizsures de compensation

Petite faune protégée

Passages & petite faune

Chimptérg Passages sous ponts agrandis
{4 de hauteur et 4 a & m de
targeur)

Insectes

Oisealx

Création de rmilieux
favorabdes  puis  gestion
adéquate :

Wares, prairias, haies,
friches, arbres/arbustes

isolés, ouverture et remise
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Amphibiens Passages 4 petite faune en eal 4'un fossa,...

Reptiles Passages & peiite faune Plantatlons pour traversées
da type hop-over.

Soit entre & et 7 ha de
imesures carmpansaigires,

Par ailleurs, 0,34 ha de zones humides sont impactés par le projet et seront compensés par des
masures de réhabilitation de rones humides existanies (suppression d’espéces invasives}.

Précision : des passages a petite faune {ppf] seront mis en place & intervalle régulier le long de ia
VL0, et notamment pour assurer le cheminement des espaces avec la ZA Joffre. Ces passages ne
sont pas & confondre avec les passages & grande faune {gibiers} bien plus imposants. ies ppf
parmettent de faire passer les espéces {de petite taille | amphibiens, reptiles, crapauds et petils
mammiféres) et leur permetire de franchir la voie sans risque d'écrasement.

3.3.4.4 Un aménagement spécifique pour compenser Fimpact de la VLIO sur les
zones humides : le complexe de mares

le complexe de mares ne consiste pas @ aménager toute 13 zone bleue, de plusiewrs dizaines
d'hectares, visible stir nos cartes, mais de oréer des dépressions et une série de petites mares sur des
prairies pour une surface totale d'environ 0,83 ha.

Ces dépressions aménagées dans ces prairias de gualgues centaines de centimeétres, vont se charger
&n eaux ot constituer & terme des maras,

Cette mesure compensatoire au titre des zones humides a été validée par la MISE du Bas-Rhin,
comme indiqué 3 ks Page 290 du dossier bol sur 'eau, au chapitre 4.2.4.2 - Zonas proposées.

Cet avis stipule gue fes zones humides ainsi erddes sont considérées comme mesures de réhabifitation
d'imtérét moyen feor ayant pour vocation d'occueilir une espéce protégée potrimoniafe qu'est le
Crapaud vert). On constate donc que le ratio de compensation est fargement respecté (2 x 0,44 ha).

3.3.45 La VLIO et Ia zone inondable

Le tracé retenu cherche 3 éviter systématiguemant les zanes & fort enjeu nature! camme la zone
inondable de 1a Bruche, ERe sera donc en grande partie contournée.
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i35 LES PSS TS L% L Al TRATE AGRICGLE BT LE PAVSAGE NE EA WALLEE
BE A FRLICaE

Dix communes sont territorialernent concerndas par le programme d'ensemble, dont quatre pour
Fopération VIO section Sud : Holtzheim, Lingolsheim, Eckbolsheim et Wolfishemm,

Les acguisitions foncikres nécessaires 3 fa réalisation du profet représentent 46 ha, dont 24 ha powr
la section Sud et 22 ha pour la section nord.

Lo rétablissement des chemins agricoles sera effectué en concertation avec les exploitants agricoles
pu leurs représentants, au moment des études de Projet. Des conventions seront établies pour
préciser les modalités de mixité d’usage pour les cycles et vehicules agricoles sur certains chemins,

La YLIO traverse e champ d'inondation de fa Bruche et a ce titre, les remblais & réaliser powr
Pimplantation de VPinfrastructure (notamment les remblais d'accés aux des ouvrages de
franchissemant des cours d'eau) dans le champ dfinondation mobilisent des volumes d'eau qu'it est
necessaire de compenser,

Un déblai compensatoire a done été proposé dans le cadre du dossier Ioi sur Feau afin de restituer un
volume éauivalent 3 1a zone ¢’ expansion des crues. Le terrain sur lequel sera realisé ce déblai gui se
fimitera 3 un décaissement de Vordre de 50 centimétres sur une surface d'environ 10000 m?, est
arvisage au sud de fa branche Lingoisheim.

Concrétement it s'agit de décaper la terre végetale, d'endever ensuite une couche de matériauy sur
environ 50 ¢cm et de remetire en place la terre végétale. Les terrains agricoles seront remis en
exploitation, mais avec un aléa d'inondabilits 1agarement augrmente.

3.35.4 LES BPACTS SUE LE PORCIER BT LES MODALITES 0 IMDEMMESA T M2

Les terrains agricoles situés directement dans Femprise de a VUO ou rendus inexploitables seront
indemnisgs selon 'estimation de France Domaine. Les estimations de France Domaine sont faites en
fonction du classement des terraing dans les documents d'urbanisme et fa qualité des terres du
seckaur.

Les objectifs prescrits par Ja commune dans le cadre de la révision du POS en PLU en juillet 2002
étalent d'aétendre la zone d'activités des abattoirs, en cours dlachévement, vers I'"Est {5 = 20 ha)
jusqu'en limite du projet du tracé de la VU0, tel que défini dans ta DUP prise par arréeé prafectoral
du 29 novembre 2001. Cette extenmsion ne pourra se faire gu'ay détriment de terrains classes
actuellerment en zone naturelle agricole NC.

En juillet 2004, te PLU a é1¢ arrété aver 'extension de la Zone dactivités classée en AUX jusgu’en
fimite de FEmplacement Réservé N°AZ pour la VLIO g n'a pas &€ modifid). UER VUO est maintenu
dans fa zohe A {agricole). tes fonds des parcelles restant suite & 'achat du foncler pour Fextension de
la ZA foffra, seront indemnisés en fonction du zonage défini par le PLU et Yestimation financiare de
France DBomaine.
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te Département dédommagera les exploitants sur ka base d'indemnités cormplémentaires adaptaes
au contexte et conformément au baréme &tabli par la Chambre d'Agriculture.,

Le périrnétre de Fexpropriation est précisé dans e plan général des travaux a la pitce F du dossier de
DUP, pE2, et correspond a la bande DUP.
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34,8 L BEMAGEMENT D LU'AKEC OURST « LA CREATION DE TR £A0

Porté par ka CUS, ce document précise le devenir de la partie Quest de PAgglomération
strasbourgeoise, unique grand espace de développement possible pour cefte demiére, Uélabaration
de ce document qui concrétise les préconisations du 5CoTeRS a £té confige 2 13 mission Arc Quest de
la CLIS.

3 projets de ZAC sont en cours d'élaboration : fa ZAC les portes de la Bruche A Eckbolsheim, la ZAC
« parte Ouest », st enfin la ZAC les lisiéres d'Oberhaushbergen.

Ce schéma directeur identifie plusieurs grands enjeux/objectifs :

» Répondre & la demande en logement en urbanisant autour des infrastructures majeures de
fransport ;

« Créer des guartiers connectés au réseau de transports en comman;
s  Proposer des formes urbaines variges

» Réinvestir les franges urbaines entre Furbanisation existante et future, penser les Hsigres
enire les espaces naturels et urbanisation ;

e Dffrir un réseau de transports en commun performant en site propre, a 1a fois est-ouest et
nord-sud ;

s Favorlser bes mobilités dotces au sein des communes ef des guartiers en créant un réseau
adapte ;

s  Apaiser la circulation automobile dans les coeurs de villages grice a la Voie de Uaison
intercommunale Quest (VLIG);

34.1.1 La ZAC « les Portes de fa Bruche »

L'aménagement de fa ZAC « les portes de {a Bruche » sur Eckboisheim s'effectuera de part et d’autre
de la VLIQ dans Fespace laissé {ibre entre les. communes d’Eckbolsheim et de Wolfisheim.
U"ameénagement de ce secteur est inscrit au PLU et p'ermettr:a te développement de I"offre en termes
d’habitats et d’activités. A moyen terme, le secteur devrait &tre desservi par des iransports collectifs,

34.1.2 La ZAC « Porte Cuest »

Ce projet de ZAC se situera du cfté nord de 1'A351 et constifuera essentiellement un secteur
d'arctivités,

3.4.1.3 La ZAC « les lisieres d’'Oberhausbergen »

{es dtudes mendes par 1a CUS sur ce projet de 2AC sont actueliement en cours de discussion avec 2

nouvella municipalité. 1§ consiste en la création de logements et d'activitds aux portes sud
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d'Oherhaushergen, La VHO permetira de soutenic e développement de ['urbanisation et sera
interconnectée avec les futurs (ransports en commun prévus sur fe secteur : extension de lighe de
tram et le futur transport en commun de rocade,

342 COMPATIBILITE AvED LE% PROHETS T : LE 0EVELOPRPEMENT DES
TRAMEPORTS £M COMMUN BANMS LOUEST 8TRASKRCURTEDSIS

{a VUO sera interconnectée avec les différents axes de transports en commuh en site propre guw'ils
soient de rocade {TCSP de rocade} ou radiaux [Tram, TSPO) afin de favoriser te report modal pour
faccts au centre-ville de Sirashourg. £lle permetira d'accéder aux parkings-relais gue g CUS
envisage de réaliser & proximité de la VLIO, en accompagnement de ces transports collectifs.

3.4.2.1 Le développement des TC sur fe territoire communatitaire

PMusieurs remarques portent sur famélioration, le développement des TC et P+R associgs ainsi gue
sur la desserte en TC sur le territoire communautaire. Certaines préconisent également de
développer fes moyens de transports aliernatifs tels que le vélp, le bus Electrique... Ces solutions,
certes intéressantes, ne relévent toutefois pas de la compétence du Conseil Général mais de celle de
ta communaute urbaine.

34.2.2 Le bus de rocade

le principe d'un Transport en Commun en Site Propre (TCSP) de rocade préva 2 moyen terme par la
£US, qui est inscrit dans le SCOTERS et dans le Schéma Directeur de Transporis Collectifs 2025
adapté par [a CUS en juin 2040, est intégrd dans les différents projets de ZaC {«portes de a Bruche »,
# Porte Quest ») que Ia CUS &udiz actuellement ot sur lesguels elle a engagd une concertation. Ca
TCSP sera aménage en parfie latarale de la VLIO.

3.4.2.3 Extension des trams A et D

Acchs tram

Les &tudes mendes sur Fextension du résean tram de la communaute urbaing ne sont pas encore
suffisamment avancées pour étre intégrdes de manidre précise dans les dtudes VUIO, puisque foutes
les options et variantes de tracé n'ont pas encore £t examinédes. Toutefols, [2 travall meng en
partenariat avec les services de la CUS 2 moniré gue les caractéristigues de ka VLD 2taient
compatities avec {es projets de transports collectifs a venir.

Création de P+R

Les différents carrefours aménagés sur la VLIO permettront d'organiser e rabattement vers les
parkings-refais {P+R) accompagnant ces TCSP. Ces parkings-relais seront définis précisément dans e
cadre des études gue fa CUS ménera sur ces transports coblectifs,
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Une fois 13 tocalisation des PR définie par la CUS, cewx-ci seront pris en compte dans ia suite des
&iudes da projet menées sur la WLIO,

3.4.24 Développer le covoiturage

Le Département s"attache a développer e covoiturage {création de parkings de covoiturage, site
internet,...). Sur le territoire communautaire, cetie compétence n'est pas encore développée et reste

une initiative privée.
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1.5 A CRESATION DE L EURDGHMETROPOLE

De nombreusas remargues portent sur i2 devenir du projet une fois gue I'Eurométropole sera créde,
Cette dernitre 3 &té oréde au 1% janvier 2015 et devrait exercer A compter du 1% fanvier 2017 13
competence au niveau des routes départementaies en Heu et place du Daparternent. Le projet VEID
devrait done étre transféré a la Métropole qui en assurera donc 12 maitrise &' aouvrage.

353 EIRGANISATION D'UNE REUMNIOM PUBLIGUIE SUIR 08 WD (W14}

'arganisation d'une réunion publigue sur fa VU0 dans fe cadre de Fenguéte publique ne reféve pas
de {a compétence du maitre d'ouvrage.

3.5.3 YEIO ey SO

Le contournement d’Oberschaeffolsheim Wolfisheim {RD 45- COW) a été rmis en service en
septembre 2013, Ushfectif majeur de cette infrastructure est bien de dévier une partie du trafic de
fransit traversant ces deux communas, afin d'une part de favoriser ia liaison de la AD45 vers
autoroute A351 pour le trafic orienté vers Strasbourg et d'autre part de diminuer V'insécurité at {as
nuisances dans les villages déviés, objectifs g ort &té atteints puisgue le trafic a effectivement
fortement diminué sur la RD45 dans ces communes. Enfin le COW assure une liaison directe entre les
sites d’activites desservis par fa RDA5 et le réseau structurant,

1es chiectifs de a VLUQ sont &'assurer un fonctionnement satisfaisant du réseau departemental,
d'assurer les achanges locaux, de délester les centres des villapes dans les axes nord sud {RDG3,
rRBA45, .1, de faciliter Fintermodalité et les modes doux, d'accompagner le développemant urbain,
de préserver les ressources naturelles, et de sécuriser les itinéraires des routas dépariementales.

te COW ne remplace donc pas du tout la VLIO et ces deux infrastructures sont complémentaires et
permettent de soulager les coeurs des agglomérations.
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4. REPONSES AUX LETTRES

Lettre en faveur de fa VLD,
Le projet présenté 3 Yenquéte s'insére dans un programme d'aménagement visant notamment a

répandre aux objectifs suivants :

= Parmetitre 3 la voirie départementale existante de retrouver un fonctionnement correct et
comtribuer 4 réduire les nuisances, notamment av niveau des traversées des communes, tout en
dissuadant les usagers d'utiliser la VIO comme un axe de transit ; Répondre aux besoins croissants
de mohilitd interne & a2 CUS an assurant des Haisons inter-guartiers et intercommunales fortes

« Participer a structurer le développement de Vurbanisation a Y'Ouest de Pagglomération en
aceompagnant fes grands projets d'évolution du territoire et notamment 1a ZA Jofire et les trois
projets de ZAC Arc Quest,

= De plus, a VUIO permettra d'assurer lintermodalité des déplacements, en favarisant les échanges
avet les transports collectifs périphériques prévus par la CUS | en supportant un transport coltectif de
rocade et en faclitant Faccks aux diffdrents parkings-relais envisagds, tout en anticipant le
déploiement du TSPG ;

1a communication autour du projet s'est portée sur la réalisation d'un film 3D du projet afin de
vulgariser Finformation et de fa rendre accessible au plus grand nombre. Ce film était téléchargeabs
sur e site internet du CG et présenté sur des bornes permettant de le visualiser qui ont £t rises en
place dans chague mairie, ol ont également eu lieu fes permanences du comrissaire-enquéteur fces

modalités ant &té définies et validées en accord avec la Préfecture). 1l n'y avait effectivement pas de
plaguette d'information. B

Uarrété préfectoral f'ouveriure d’enquite a fixé les modalités de déroutement de Fenquéte (dates,
lieux, modalités d'expression des habitants,..}: Dans les guatre communes territorialement
congerndes par le projet ont 6té mis en place des registres pour permettre aux habitants d'y
consigner leurs observations et cing permanences en présence du commissaire ont €t grganisées
dans ces communes.
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Pas panneaux ant égalernent &g mis en place au centre administratif mais sans registre ot
ulguerntent a ttre d'information.

Durant Yenguéte publigue, guatre modes d'exprassion ont &té retenus .

- les registres dans les mairies des communes 'ECKBOLSHERM, WOLFISHEIM, HOLTZHEHW
et LINGOHSHER,

- Le site internet dédié & Fenguéte publique, aver deux soiutions d'expression : par mail
ou par formulaire,

- be courrier adressé au Commissaire-engudteur

Toutes ces modalités ont &té respectées.

ehtraﬁ{: U ia \E[a N

il L,

L L T e

STy o Ll X
Lz commune d'Oberhaushergen s

Des projections de trafic ont &té effectudes avec un logiciel de simadation macroscopique sur
I'ensembile de {a VLIO pour 8valuer les volumes de trafic sur e réseaw routier a différents horizons et
ies modifications induites par la réalisation de la VLIO. D'autres projections de trafics, avec un logiciel
de sirnutation microscopique, ont permis de simuler de maniére plus précise les flux de véhicules afin
notamment de vérifier le bon fonctionnement de Iinfrastructure et des carrefours.

Les microsimulations sur 12 partie nord de la VUIO et notamment au niveat de Oberhausbergen
seront également effectudas et pourront 8tre présentées aux différentes communes concernées une
fiis que le tracé nord aura &t stabilisé,

1. Délal inhabituellement long entre concertation ot enquéte publioue {7 ansl.

£n 2006, e conseil général a décidé d'engager 1a concertation préalable au titre de l'article 1300-2 du
code de {'urbanisme pour le projet de création d'une voie de liaison intercommunale Ouest (VLIC).
Cette concertation s'est déroulée en 2006 et 2007 &t a porté sur le programme d'ensembtle gue
constitue globalemeant 1a VLD {entre Holtzheim et Schiltigheim).

Towtes las cantributions des habitants et les différentes délibérations des différentes collectivités ont
conduit 3 I'établissement d’un bilan de la concertation gui a été validé par ke Consell Général le 25
fuin 2007, Ce bilan a constitué la base pour P'éiablissement du programme VUO et des éludes
#'avant-projet qui ont suii. Il est rappelé dans le dessier toutes les étapes et les principaux
svénaments gui ont présidé & Félaboration du dossier o avant-projet, les phases de concertation
aver les communes, les évolutions des projets d'urbanisation sur les difffrentes communes
travarsées par ia ViU, les rebondissements sur fe projet de GCO,..qui ont pénéré des retards
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successifs dans les diudes de la VUO et qui justifient le délal important entre la phase de
concertation de 2007 et le présent dossier d'enquéte publigue. H n'en reste pas moins gue les
principes présentés lors de la concertation de 2006 sur la VLID et actés dans e bilanquien a Sté tird
en 2007 restant toujours valables et n'ont pas éié remis en cause depuis.

3 Observations de la commune &'Obsrhausbergen sur les modalités de Penguéte publicue et

sur e contenu du dossier d'enguéte

{as remargues relatives aux imprécisions, mangue de clarté des documents,.. sont Fautant plus
surprenantes gue lfes retours de a plupart des personnes, services, assoclations ayant consulte les
documants sont plutdl trés positifs sur la gualité des documents et présentations.

Par sileurs Fexemple cité pour justifier de la présence dans le dossier d'éléments issus d’anciens
dussiers qui ne sont plus d'actualité mention du Parc des Expositions page 29 du dossier] résuite en
fait d'une mauvaise lecture ou compréhension du dossier puisque cette mention est effectivament
présente mals dans la partie oli Fon rappelle {"historique de e VUO, les études surcessives gui ont
été réalisées ot les projets pris en compte dans les Studes. En Pespéce, e Parc des Expositions a Etd
mentionné dans I'arficla qui explicite las études qui ont &t relancées en 2004. H ne §'agit donc bien
avidemmant pas d'un projet pris en compte dans la conception du dernier projet de fa VIO présenté
a Fenguéte.

Enfin, concernant la procédure de concertation interadministrative, qui ne releve pas d'une
procédure réglementaire obligatoire, Je maitre d'ouvrage n'en a pas estime la néressite dans {3
mesure ol ce travail de concertation s'effectue déf avec les principates administrations concarnées
soit de maniére informelle soit dans le cadre das autres procédures auxguelles e projet est soumis.

2.1.Une concaption minimaliste de Porganisation de Yenquéte publiaue

£n préatable, il importe de souligher gue le choix des modalités d'organisation de Fenguéte publigue
{dates de Fenguéte, choix des communes pour fa mise a disposition des registres d'observations,
dates et lieux des permanences du commissaire-anqudteur,...} ne relévent pas de la competence oy
mafire d'ouvrage.

Cependant, en regardant tous les modes d'expression retenus |

- des registres dans les mairies des communes d’ECKBOLSHEIM, WOLFISHEIM, HOLTZHEM
et LINGOLSHEIM,

- un site internet dédié 3 Yenquite publigue, avec deux solutions d'expression : par mail
ou par fermulaire,

- [a possibilité d’envoyer un courrier au Commissaire-enguéteur

et les supports mis 2 disposition pour s'informer du projet {dossier, panneau, viléo} aussi bien sur
fas fieux d'enguéte gue sur le site internel, on peut difficilement considerer qu'il s'agit d'una
conception minimaliste de Feaguéte publigue.



ailleurs la commune d'Oberhaushergen en transmettant 4 courriers de 5 pages avec 146 pages
d'annexes {soit 80% de lensemble des annexes regues), démontre bien gu'elle a pu prendre
largement connaissance du projet et analyser le dossier mis A disposition de tous.

2.2, Uinte mise en € programme scomportant ? opérations gue o' #st plus justifiée

Pour rappel : k2 VLIO constitue bien un programme d'ensemble (les studes de niveau programme
&tani bien mendes sur Fensemble du tracd] que bz collectivité 3 la volontd de réaliser en totalite.

H a cependant été décidé de réaliser ce programme en deux phases fonctionnelies, VLIO section sud
et VEIO section nord, correspondant chacune & une opération.

En effet, ce choix dans la conduite du projet a été en partie motivé par {'objectif de sécuriser
juridiquement {a procédure, dans a2 mesure ot la guesiion de 1a traversée du périmétre de captage
d'Cberhaushergen n'était pas entidrement résolue au moment des études sur {a section sud et du
dépdt des dossiers aux services de FEtat en acilt 2013, Depuis le projet de captage de Plobsheim a
été déckare d'utiité publigue ce gui permet d'avancer sur ca point.

Cependant, les caractéristinues techniques {tracé, carrefours,..), qui sont éfrnitement lidas aux
nrojets d'urbanisation qui joustent le projet, n'étaient pas encore définies, notamment au niveay
d&'Oberhaushergen, ot plusicurs tracés restaient en discussions avee la commune. Depuis, # semble
gue la rouvelle municipaliteé ait également remis en cause le projet de ZAC « les Hsigres d'Ober »
porté par la CUS. Dis gue les incertitudes sar le tracé au niveau d'Cherhausbergen auront £té levees,
les études d'avant-projet {avec microsimulation des trafics, évaluation précise des impacts,..)
pourront &tre finalisées ainsi que les dossiers DUP-DLE afin de pouvoir présenter 'opération VLIO
section nord a Penguéte publique,

£nfin # importe de préciser gue, contrairement & ¢ gui est affirmé, la réalisation de {a VLIO section
sud ne géndrera pas une forte augmentation du trafic routier sur ensemble du réseau de la
commune. Les études de trafic ont mis en évidence gue fa VIO ne modifiait gquasiment pas les trafics
au nord de 'A351. Tout au plus on peut estimer qu'une partie {moins de 10 %} des flux de fa RD41 a
destination ou en provenance du guadrant sud-est de fa commune d’Oberhausbergen (délimité a
Pouest par la RD63 et au nond par k& RD4I) pourrait trouver un intérét & utiliser I3 RDE3. On ne
constate par conire pas de trafic de transit supptémentaire dans Oberhausbergen, ce Gui est ingique
puisque fa VIO n'est pas une voie de transit mais plutlt de redistribution des trafics entre les voles
existantes.

Pour ce qui est des garanties de réalisation de la VUO section nord une fois que Fopération sera
transférée & 'Euro-Métropole ou de mise en service simultanée des opérations sud et nord, il ne
peut v en avoir d'autre que {2 volonté rappelée 3 maintes reprises tant par le Bepartement que par ia
CUS, et ce, par 1a voix de leurs présidents, de réaliser ce programme dans sa totalité et dans tes
meilleurs délais. Cela sera d’autant plus rapide et facile gue toutes les communes soutiendront ces
deux coltectivités pour y parvenir.
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23 Une définiion incompléte des voiries de raccordement de la W0 aux artéres du réseau
routier d'Oberhausbergen et de Mittelhaushergen

Le présent dossier portant sur la section sud de la YUQ, # est normal que les différentas jonctions de
{a VLIO sur 1a section nord ne soient pas présentées.

Elles faront précisément Fobjet du dossier de DUP de la VLI section nord dont les études ont été
angagées au niveau avant-projet mais gui restent a finaliser en fonction des discussions en cours
entre la CUS et {3 commune sur ia projet urbain 4 Oberhaushergen.

2.4, Une descrintion non fondée des caractéristiques fonctionnelles de fa VIO afferentes 3
Fintermodalité

Comme mentionné 3 Farticle R122-4 du code de environnement, le Dépariement @ saisi les services
de I'Etat pour Wi indiguer les projets connus susceptibles de présenter des effets cumulés avec la
VUIO. La réponse de I'Etat {courrier DREAL réceptionné le 8 mars 2013) a précisé la liste des projets 3
prendre en compie, a savoir ceux ayant fait Fobjet d'une étude d'impact et pour lesquels Un avis de
autorité environnementale de 'Etat compétente en matigre d’environnement a £1é rendu public.

Las deux projets indiqués par 12 commune comme faisant partie des « projets connus ¥ ne répondent
pas aux critéres fixés par I'Ftat ot figurent pas dans cette liste et n'avaient donc pas a étve pris en
compte par le matire dfouvrage.

Tous les projets indiqués par las services de FEiat comme pouvant avoir des effets cumulés avec ia
VHIO ont quant a eux &t& &tudids ef pris en compte.

Le proiet TSPO sur Faxe RM4-A351 ne reléve pas, contrairement & ce guindique 1a commune
d'Oberhaushergen, de la majirise d’ouvrage du Bépartement, mais de I'Eiat {DREAL). Les échanges
entre Ja DREAL et le Départemeant sont nombreux sur cette thématigue (échangeur sur FA3LY) et il a
&té conveni erdre las deux maiftres d'ouvrage que:

< V'arrét du TSPO sous Pouvrage de franchissement de "A351 par la VLIO serait opportun forsque le
TCSP de rocade serait réalise ;

= Les aménagements de voies multfonction peuvent donc Btre réalisés et utilisés sans fonction
« station d'arrét » dans un premier temps ;

P le statut de la voie multifonction sera & reconsidérer 3 fhorizon du TCSP de rocade et de
faménagement de ia station d'échange multimodal sous Fouvrage de {a VLIO.

En Fabsence d'étude plus avancée sur ke TCSP de rocade, ce point reste actuellement en suspens.

2.5.ta ligne de rocade « Ouest » de TCSP associde & la WLIO non prise en comple dans la
conception et fa réalisation effectives de cetie infrastruciure

Le principe d'un TCSP de rocade est inscrit dans be SCOTERS ainsi que dans le Schéma Directaur de
Transports Collectifs 2025 adopté par la CUS en juin 2010, I est par aileurs pris en compte dans les
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différents projets de ZAC « Portes de |2 Bruche » et « Porte Quest » gue la CUS Studie actuellement
et pour lesquelles elle a engagé une concertation.

Ce TCSP de rocade longera 2 terme [a WUO, a priord an position latérale, mais ses caractaristiguas
précises ne sont pas encore définies par 1a CUS qui & en charge son £tude ot s3 réalisation en tant
qu' Autorité Organisatrice des Transports 3 Vintérieur du Périmétre de Transports Urbains (PTU).

Le Département n'est donc pas compétent pour porter ce projet de TOSP gui n'en est d'ailleurss gu'au
stade di principe, aucune étude n'ayant encore £té engagée par |3 CUS. Ces deux raisons justifient
gue ce projet ne puissa &tre intégré au dossier d'enguéte préalable & la DUP de {3 VUIO ef gue des
réservations d'emprises ne puissent étre mises en place, comme le scuhaiterait 13 coemrmune
d'Oherhausbergen.

C'est pourguai ce TCSP ne figure gu'a titre indicatif et sous forme de Bus 3 Haut Niveau de Service
{BHMS) i constitue actuelemeni un des modes d’aménagement les plus courants pour ce type de
transport, sur les profils en travers types de ta VUIO dans ia section ol elle est traitée sous farme de
boulevard urbain, ainsi qua sur le plan général des travaux et dans le film 30 qui permet au public de
rmifeux se repréasenter le projet de VLD dans san environnement a terme,

Si certainas imprécisions concernant ce TCSB, voire oubiis, sont possibles sur Fune ou Fautre coupe,
Hs résuitent de modifications dans le choix de la représentation de ce TCSP dues 3 Fabsence d'8tudes
et de dédisians sur ce projet. En tout £tat de cause, cela ne remet absolument pas en cause le
principe méme d'un TCSP de rocade gui est évoqué a de trés nombrauses reprises dans le dossier..

Il appartient & présent a la CUS d'inscrire ce projet daps les documents d'urbanisme et dans les
nrojets de ZAC en cours d'élabaration.

2.6, bes simulations d'évalution du trafic automobile induit par ke projet VHO fortement
sujettes & caution

Le modéle de trafic utilisé pour Vétude de ta YLIO est le logiciel CUBE Slaboré par {a sociéte MVA 3
Yorigine pour la CUS, qui Fa notamment utilisé pour tester fes scénarios du POY suite a Pengquéts
ménages déplacements réalisée en 2009, D'importantes mises 3 jour ont &té effeciudes ensuite
entre 2011 of 2013,

te zonage du modéle couvre l'emsemble du département du Bas-Rhin ainsi gu'une partie de
FOrthenau en Allemagne. i1 est cohdrent également avec le zonage de |'Enquéte Menages
Déplacements.

Des comptages, réalisés par le Départemnent ant £t effectués en 2002 sur las axes structurants du
réseau, pour élaborer et caler la situation de référence du modéle, c'est-a-dire reconstituer les fux
de trafic aux heures de pointe du matin of du soir au plus prés de fa situation réelle, Cette situation
de référence 2009 a ensuite servi de base aux modéhlsations aux horizons 2020 et 2030,

ia localisation des stations de comptage du Département retenue pour ses éfudes n'est pas
identique a celle des stations de comptage du SIRAC {CUS), et notamment sur [3 RD 41, [ en résulte
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des résultats qui peuvent s'avérer assez différents entre les données CUS et Deépartement selon
remplacement du point de comptage, notamment en milieu urbain ol Je trafic sur un axe West pas
forcément homogéne selon les trongons. De plus, les données de comptage fournies par la commune
datent de 2013 soit un décalage de 4 ans avec fa situation de référence 2009 du modale, ce qui rend
compliguée une comparaison objective surtout lorsque I'on sait que le choix des dates et des durées
de comptages {normalement au moins une semaine), les méthodes de redressement,...influent
fortement sur les résultats.

Ainst 'exemple retenu par {a commune avec un trafic de & 600 véhicules/jour comptés en 2013 fsur
une seule journde || par le SIRAC sur la RD41 au centre d'Oberhaushergen n'est pas a comparer avec
le trafic de 9 200 véhicules/jour comptés en 2009 par le Département heaucoup plus a Y'est sur fe
AD41 déja plus chargée. 5i e Département ne dispose pas d'un comptage au méme endroit gque e
SIRAC, le modéle recalcule un niveau de trafic aux heures de pointes qui permettent d’estimer un
trafic de ordre de 7 000 & 7 500 véhiculesfjour au niveau de 1a mairie, ce gul est plutdt cohérent
avec les résultats annoncés,

Il est par allleurs intéressant de relever que le Département s'est doté dernigrement d'un nouveau
modéle de trafic dont les résultats confirment globalement ceux du modéle CUBE. Au niveau de a
RDE3 au Sud Oberhaushergen, les valeurs de irafics & "horizon 2015 s'avérent légirement inférieures
2 ceux fournis par fe modéle précédent, mais restent du méme ordre de grandeur. Sur la RD4L au
niveau de la mairie, le niveau de trafic estimé en 2015,

Enfin, | est affirmé dans le courrier &'Oberhausbergen que le niveau de fiabilitd d'un modele
généralement admis est de 5%, ce gui est trés optimiste car tous les spécialistes s'accordent 3
estimer que ce niveay de fiabilité s'approche davantage de 10% 4 20%.

{'est pourquoi B convient d'&tre prudent et de relativiser les résultats de trafics et de rappeler que
tes madéles de macro-simulation des trafics sont trés utiles pour avoir une idee de Févelution
pritvisible des trafics et pour évaluer I'impact d’aménagements mais en n'oubliant pas gir'it s'agit
d'ordres de grandeurs et non pas de valeurs absolues des trafics. C'est également une des raisons
pour {esguelles on utilise ensuite des modales de micro-simulation qui permettent de regarder da
manigre beaucoup plus fine les flux et qui permettent de s'assurer du fonctionnement correct des
différents carrefours. Cette micro-simulation a été faite pour la VLD section sud présentee &
{'enguéte et ie sera égatement dans le cadre des études plus détailldées pour ja VU0 section navd. Les
résultats de ces simulations seront présentds aux communes avant de soumettre le dossier 3
Fengudte publigue,

Lin certain nombre &affirmations de la commune s'avérent inexactes, comme la non prise en
compte ou non du GCO, du contournement 4'Oberschaeffolshaim et Wolfisheim,... dans les étudas
de trafic et dong sous-estirnation des impacts bruit et aiy, comme cela a pu &tre explicité dans 1a
partie 3 du présent mémoire,

2.7.1 absence de toute &tude statigue de circulation

Lanalyse statique du fonctionnement du réseau viaire sera réalisée dans un second temps, au stade
des atudes de Projet ofr tous fes léments précis de d'aménagement des carrefours seront definis.
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Cela ne rantre pas dans le cadre des éiudes d'avant-projet sommaire mendes pour "élaboration du
dossier de DUP. Toutefais, comme indiqué précédernment, des microsimulations de trafics ont £&8
effectudées pour le projet VUIO section sud présenté & Fenguéte, pour effectuer une premidre
vérification du bon fonctionnement de tous tes carrefours,

U'échangeur sur FAIS1 ainsi gue toutes les bretelles d'aceds ont fait Fobijet d'une étude spéctfigue
apgrofondie. Différentes confisurations ont &8 examindes pour s'assurer de fa faisahilité de cet
échangeur par rapporf aux normes autoroutidres trés strictes de {nstruction sur les Conditions
Technigues d'Aménagement des Voies Rapides Urbaines {ICTAVRU} applicables 3 cette autoroute at
obtenir un accord de principe de fa part du Ministére de {'Ecologie du Développement Burable, des
Transports et du Logement, concernant Faménagement de cet échangeur. Cet accord ministérie! a
&ié oidenu le 2 acht 2012,

Toutefais, la configuration définitive de P'échangeur ne pouvant guant 3 elle obtenir 'accord définitif
dit Ministbre de 'Ecologie, du Développement Durable et de FEnergie {MEDDE] gue sur fa base des
&tudes de projet détaille, # a sewlement été fixd une emprise masimale compatible avec les
différentes configurations & échangeur envisageables. Bien évidemment, le maitre d'ouvrage, en lien
avec les services de I'Etat, optimisera fa configuration de cet échangeur dans le cadre des études de
projet detailké,

2.8 Une appréciation sommaire des effets du « programme » trop succincte sur be troncon
Mord de la VLD

L'appréciation des impacts de la partie nord de i3 VIO ne peut en effet &tre gue somimaire, dans fa
mesure ol de nombreuses caractéristiques du projet (tracé, carrefours,..) resient & étudier, définir
ou sont encore en discussion avec les comwnunes et g CUS. Cette &valuation a été effectuse
confarmément 3 la réglemantation et valldée par I"Autorité Environnemantale.

Sien évidemment les itmpacts de [2 section nord seront étudiés de maniére détaillée au moment de
i'élaboration du dossier da DUP corraspondant.

2.9. Une présentation trop succincte des alémeants du ot d'investissement de fa VIO

Le cofit du projet est présenté au lecteur de maniére synthétique, par grands pustes de dépenses,
mais résufte hien svidemment d'une estimation beaucoup plus detalllée de Favani-projet sommaire.

Contrairemant & ce qui est affirmé, le colt des mesures prises en faveur de Fenvironnement a guant
a lui été plus détailis, conformément 4 la réglementation et figure en page 403 du dosstar,

Concernant e TCSP de rocade, comme cefa a été déla indiqué & plusieurs reprises, cefte
infrastructure ne reléve pas de 1a compétence du Département mais de la compétence exclusive de
la CUS. Ce projet n’est donc et ne peut pas éfre intégré dans le présent dossier relatif 4 la VLIO. Par
contre, it en & &té tenu compte en termes de faisabilité, ke projet de VU0 présenté rendant possible
d'une part, ia réalisation de ce TCSP d'un cété ou de Fautre de {2 VU0 {3 déterminer en fonction des
projets urbaing en cours d'élaboration par {a CUS) et &'autre part, son franchissement de FA351 par
un ouvrage suffisamment large au niveauw de 'A351, dont 13 largeur (définitive sera fixde dans le
cadre des études de projet détaillé 8 soumetire aux services de I'Etat.
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=  Transport:

te dimensionnement de la VLD tent compte de Vévolution de la population et des projets
d'urbanisation prévus sur le secteur aux horizons 2026 et 2030, des hypothéses maximalistes ont été
retenues, une saturation n'est pas & craindre.

Le projet VLIO permettra de 'interconnecter aux futurs transports en commun prévus sur be secteur.
Sepi variantes ont effectivement &té Studides et présentées dans le dossier d'étude d'impact.
Cependant, ja variante retenue est une adapiation du tracé retenu puisgu'ay cours des études
menées sur le secteur Arc Quest, la CUS a décidé de ne plus dissocier route et TC pour qu'il n'y ait
nliss qu’un ouvrage de franchissement sur 'A351, modifiant ainsi te tracé de Péchangeur. Celui-ci en
tant gu'unigue olvrage sera directement connecté aux futurs projets de TC, arréts et PR sur le
secteur.

o Faux supetficielles et souterraines :

{*avis mentionne « une superficie de 3,6 ha en zone humide [..] affectée ». La superficie de zones
humides réelement affectées de maniére directe est de 0,44 ha, comme repris 3 un autre endroit de
Favis transmis. Nous considérons ici la définition des zones humides au sens réglemeniaire {arréte du
ler ocinbre 2008, modifiant I'arrété du 24 juin 2008 precisant les critéres de définition et de
délimitation des zones humides en application des articles L.214-7-1 et R.2311-108 du code de
Fenvironnement).

« Les mesures compensatoires fau titre de la destruction de zones humides] nous paraissent
insuffisanies »

Dans son avis daté du 22 novembre 2013, la DDT indique gque «les mesures cormpensatoires
proposses sont, dans leurs principes, considérdes comme suffisantes au regard des impacts de
Fopération sur des miliews hurnides ». Ainsi, au-dela des mesures visant & éviter voire reduire le pius
possibles les impacts du fracé sur les zones humides, le projet respecte les modalités de
compensation définies dans la note de doctrine de la MISE en date du & octobre 2009 ainsi que dans
le SAGE IH Nappe Rhin (Annexe 13}~

= Fragmentation des espaces

Nous notons 13 remarque 3 propos du passage a faune prévu sous fe giratoire n°2. Uemplacement
prévu pour ce passage répond 2 lz volonté de connecter le secteur de fa Bruche situé a FEst, gui
présente une {sous-)population de Crapaud vert, au secteur central, ot a égatement &t¢ observee
une {sous-Jpoputation de "espéce. '

! hitp:ffwaww, pestoauradrance.fr fsites/defaubt Hiles fsaeevf. pdf
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Cet emplacement a &té figuré en travers du rond-point car cet endroit a paru e plus adapté dans fe
cadve des dtudes menées jusgu'd présent. Cet emplacement pourra cepandant &tre modifid {3
proximité du rond-point) s nécessaire et si ¢est possibie techniguement. Alnst, le maftre d'ouvrage
est d'accord sur la nécessité de reduire au marimum « Peffet tunnel », afin que e passage soit
opérationnel et efficace.

en cohceration avec les exploitants agricoles ou leurs représentants, at moment des étodes de
Projet. Das conventions seront étahiies pour préciser les modaifds de mixité d'usage podr les cycles

et véhicules agricolkas.

U déblai compensatoire a 4i¢ propose dans le cadre du dossier lof sur Peau afin de restituer ka zone
o’ expansion des crues en plein secteur agricole au niveau de I branche Lingolsheim. Concrétement if
est anvisageé d’aménager une zone de décaissement sur des terrains agricoles, qui seront remis en
expioitation,

» Trafic localftrafic de transit

le présent dossier de DUP a été déposd pour avis aux sepvices de 'Etat an aoi 2013, A cette date,
Etat avait annulé Ia mise en concession du Grand Contournement Quest {juin 2012). Il 3 é1é décidé
de na faire figurer dans le dossier gue des prévisions de trafic sans réalisation du GCO.

Uimpact de {abandos du GOO a nédanmoins été dvaliié et se traduirait par une avgmentation de
trafic de Vordre 104 {soit environ 20060 véhicules), trafic gue 1a VEID est e mesure de supporier sans
craindre Une saturation, et qui ne modifiarait &n rien son dimensionmernant ot ses caractéristigues.

les &tudes et le dimensionnement de {infrastructure et Févaluation des impacts du projet ont étd
réalisés sur la base du trafic le plus important soit pour la situation fa plus défavorabie en termes
d'impact (et donc la plus favorable pour f8s mesures compensatoires et les protections pour fes
riverains). 5i le GCO vient & &tre réalisé, cela impligueralt une légére baisse des trafics sur la VHIO, ce
gui serait favorable 3 Iz populztion riveraine.

»  Transports en commun/Inter-madalité/développement urbain

Le projet VLIO permettra de s'interconnecker aux futurs transporis en commun prévus s le sectewr,
Sept vartantes ont effectivernent été atudites et présentdes dans le dossier d'etude diimpact,
Cependant, la variante retenue est une adaptation du tracé retenu puisquiau ctolrs des études
mengées sur e secteur Arc Ouest, 1a CUS a décidé de ne plus dissocier route et TC pour qu'id n'y ait
plus ' un ouvrage de franchissement sur "'A351, modifiant zinsi le trace de Féchangeur. Celui-cl en
tant gu'unigue ouvrage sera directement connectd aux fulurs projets de TC, arréts et P+R sur le
secteur,
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= Fragmentation des espaces

Ee maftre o ouvrage prend note de la ramargue relative au passage a faune prévy spus le giratoire
n*2. Vemplacemeartt prévu pour ce passage répond & 1a volonié de connecter le secteur de la Bruche
situé 3 I'Est, gui présente une {sous-Jpopuiation de Crapaud vert, au secteur central, ol a égalernent
été observée une {sous-jpopulation de Vespéce.

Cet emplacemant en fravers du rond-point a paru e plus adapté dans le cadre des études menses
jusqu'd présent. il pourra cependant &tre adapté si nécessaire (& proximité du rond-point) sous
résarve de sa faisabilité technigue. Le maktre d'ouvrage est d'accord sur Ja nécessité de réduire au
maximum ¢ Peffet tunnet », afin que le passage soit apérationnei et efficaca.

Quoi qu'll en soit, ta solution technique devra &tre précisée et affinée dans le cadre des études de
projet.

L assnmatmn WPA Woifi sheqm un prﬂjet pour favenir, a émis dew réserves.

1/ WPA demande gue la YLIO traitée en boulevard urbain soit interdite 3 la circulation des PL: Un
des objectifs de la VLIQ est de soulager le trafic, VE et PL au ceeur des communes. Dans certaines
communes, et notamment & Eckbolsheim, les véhicules ne passent gu'a quelgues om des habitations.
Cela engendre de fortes nuisances, bruit et poliution pour les riverains toncernés.

La VLIO est dimensionnée pour accuellfir ce trafic PL et également supporier les convois
exceptionnels de catégorie 3. Elle permettra ainsi de faire transiter les convois sur un itinéraire aux
caractéristiques pius adaptées, Les voles actuelles d'itinéraires excaptionnels, comme pér exemple la
route de Saverne {RD41) 4 Oberhausbergen ou fa rue de Lingolsheim {RD445} a Eckbotsheim ne sont
pas adapiges & ce trafic. '

Interdire le trafic PL sur la VLIO reviendrait 4 Ja faire transiter prioritairement ay coeur des communes
et donc & ne pas modifier k situation actuelie ol de nombreux riverains subissent quotidiennement
ce type de trafic.

2/ Le projet de la VLIO consiste, pour ta majeure partie de son itinéraire, en {a creation d'une voie
nouvelle. 1a totalité de Vitinéraire a ainsi été considérée en termes d'analyse des impacts et de
dimensignnement des protections au regard de la réglernentation relative aux infrastructures

routieres nouvelas. Ce choix s'avere dong favorable auk riverains,
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l{ est propose d’utdiser es remblais pour créer un merlon le Jong de la VLIO pour en diminuer
fimpact sonore. Miéme si la solulion est intéressantes, le maitre ¢'ouvrage se refere 3 o
reglementation en vigueur et les murs anti brudt seront mis en place s necessaire. De plus, la
création d'un raerfon n'est pas envisageable puisgue [a transparence hydrawdigue doii &re assurée at
specifiquement sur ke secteur proche des habitations 3 Lingolsheim. Des ouvrages, type dalots, sous
ta VIO seront mis en place afin de faciliter {4coulerment an cas de crue,

Des campagnes de mesures acoustigies permetirant de vérifier les niveaux de bruit réeis sur les
batiments riverains de {a YLUIO sud. Ces campagnes seront réalisées & 2 mise an service, 5 ans aprés
ia mise en service, puis aprés 1a mise en sarvice de kB VLI nord.

1** observation : cf 3.2.56.1

"™ abservation :

-1z prise en compte de I'échangeur VLD et fonctionnement de fa vole réservee sans prendre en
compte fa desserte de {'arrét YLIO,

Larrdt TSPO sous l'ouvrage de franchissement de FA351 WUO esi opportun, si ke TUSP de rocade
existe.

Ees aménagements de voles multifonction seront réalisés mais utifises sans fonction « station
d'arrét » dans un premier tamps.

be statut de la woie multifonction sera & reconsidérer & Phorizon du TCSP de rocade et de
Faménagement de la station d’échange multimodal sous Fouvrage de {a VLI,

«La transition de la VU0 de Zxd voies & un boulevard urbain 2x2 voies sera assurée par un carrefour &
feux. Ce passage interviendra une fois que la VUO aura franchi le Muhlbach et arrivera en section
urbaine. la nécessité de passer 3 2x2 voies est lige au développement urbain sur cette portion, fes
voies supplémentaires permettant d'assurer les dchanges et d’absorber le trafic additionnal i€ 2 la
création de {2 ZAC « les Portes de {a Bruche » sur Eckbolsheim.

3" ghservation : La VIO partie Sud sera réakisée dans sa globalité, une réalisation par tranche
r'étant pas envisagée. Par contre, 1es travaux d'ouvrages d'art devraient étre réalises en premier.

4™ ghservation : cf 3.2.7.1+3.2.7.2

Le projet présentd 3 fenquéte s'insére dans un pragramme d’aménagement visant 3 répeondre aux
objectifs rappelés au 1.2.

Sur cetle base, fe Département propose un projet qui correspond aux souhaits exprimés par
Fassociation, & savoir une vole permettan? notamment de soulager le coeur des communes de
Wolfisheim et Eckbolsheim tout en permettant et desservant "'urbanlsation de la ZAC « les portes de
k2 Bruche » ef gui ne constitue toutefois pas un contournement de Strashourg.

1. Letracé
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Le tracé de la VIO s'appuie essentiellement sur les espaces laissés libres par Furbanisafion gut gest
orgahlsée autour des emplacements réserves, inscrits de longue date dans l&s documents
d'urbanisme locaux, laissant de fait peu de marge de manceuvre dans les secteurs & vocation
urhaine, mais s'articulant avec les projets urbains prévus par la CUS et les communes. HOMS 2ones
urbaines, i} résulte de {a recherche d'un tracé de moindre impact emvironnemental et & das normes
de concepiion routiére,

{a VLIO canstitie un programme d’ensemble, mais organisé en deux opérations fonctionnelles sud et
nord, ce gui est tout 3 fait autorisé par fa réglementation, condrairement a4 ce uindigue
Passoctation.

2. Leco(t

Pour rappel, J& présent dossier de DUP porte sur la section Sud de la VLIO. La section Mord nest
présentée aue sommairement dans ka pidce C, présentation génerale du programme.

Le codit de la partie Sud est estimé 3 46 millions d'euros HT et n'a jamais été évalue & 64 milkons
d'euras comme indigué. I semble qu'd v ait une confusion avec le prix de {ensembile du programme
VL0 estimé guant 3 lui 3 62 millions d’euros HT. Outre la construction de 7,2 km de route, ce colit
inclut a réalisation de 5 ouvrages d'art dont 2 viaducs, un échangeur sur FA35L, et 7 km de pistes
cyclables. Le cofit du projet n'est donc pas excessif comme i est affirme dans {e courrier,

3. Lestransports & commul

En section Urbaine, cest-3-dire aprés avoir franchi le Muhlbach, la VLIO sera traitée sous forme de
boulevard urbain & 2x2voies, avec des trottoirs et pistes cyclables bidirectionnelles de part et d'autre,
La vitesse y sera Hmitée 3 30km/h. tes deux sens de circulation seront sépares par un terre-plein
central de 2m de larseur, végétalisé compte tenu de la densité du trafic et de {a gestion des
carrefours a feux. La VLIQ fera Fobjet d'un traitement paysager particulier @ elle sera plantéa de parl
at d'autre de Finfrastructure. H ne s'agit donc en aucun cas d’une rocade, mais bien & rerme f{avec
Furbanisation) d'une véritable rue avec un trafic important. '

it est prévy qu'un transport en commun de rocade {projet qui reste 3 dtudier par la CUS} longe 2
Y110 en position fatérale. A terme, ce transport collectif prévu au Schéma directeur de transports
collectifs 2025 de ja CUS assurera la desserte des zones urbaines adjacentes a fa VLIO.

4. Uenvironnement

Le bruit 1 ¢f3.3.2.
Le puits de captage (1 cf 3.1.4,
5. laméthode

Ci3.1.1,
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La CLFS Est Er'sherement f&uurahle au pm;et qu:5 inscrit pﬂur elie plemement dans unE deman:he de
développerment durable.
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La CorTLng eshme que ia reai:satmn du GCO et d'une Iiaisnn YRPY — adroport sont égaEement
indispensables pour éviter un acersissement de trafic dans la commune en cas de saturation de

{'A35.

Le Dédpartement de son cité s'est toujours positionné pour fa réalisation du GCO qui constitue un
profet complémentaire 2 fa VUIO comme exglicité aux 3.3.1.5 et 3.3.1.6.

- isolement du chantier

Mous avons préva un isolement du chantier sur le Hnéaire e plus suscepiible d'8tre fréguentd par les
mdividus. Méanmoins, la remargque sur 12 nécassité de mettre en place des filets sur Fensemble du
trace sera prise en considération et étudide en refation avec {e monde associatif préalablement & 3
réalisation des travau.

- Buivi dcofogigue du chantier

Comme indiqué dans le dossiar, un suivi par un écolopue sera assuré pendant 1a phase de travaux
comme le Département I'a déja fait sur d’autres chantiers,

Le contenu précis de sa mission {assistance au maitre d'ceuvre pour 1a définition précise des mesuras
et le dimensionnement des dispositifs de protection, puis nature et fréguence du suivi et des
contrdies en phase chantfer et en fonction des espéces concernges) sera mis au point dans le cadre
des éfudes de projet. Les mesures prises seront discutdes avec {e monde associatif,

- Passages petite-faune : caractéristiques, entretien et suivi de l'efficacité

L maftre d'ouvrage prend note des remargues relajives aux passages 3 petite faune et aux barrigres
de guidage. 5 le principe en est blen acté, les rudes de définition permettront d'en préciser bas
caractéristiques technigies, Les remargues formules qui vont dans |e sens d'une meilleure efficecita
gue rechaerche égatement be maitre d'ouvrage, seront prises en considération dans la mesure du
possilde, .

- Bassins de rétention d'eau pluviale
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Le projet ne prévoit pas ta création de bassins de rétention d’eau pluviale, méme si le dossier y fait
réfarence 3 certains endroits {pages 345 et 448), car le maitre d'ouvrage & falt précisément e choix
d'ouvrages enterrés pour éviter les probldmes évoquds : « aucun bassin d'assainissement nest prévu
sur e projet » {p. 27) et « Le parti d’assainissement choisi permet : de s'affranchir de Ja mise en place
de bassins de rétention des saux de pluviales, grice & leur stockage dans les canalisatians » {p. 42).

- Mares crééas ; suivi ef entretien
Le dossier & étude dfimpact précise au sujet du suivi et de Pentretien des mares a créer |

« Lefficacité de cette mesure devra faire Fobjet d’une évaluation. Le calendrier de suivi proposé est
identigue 3 celul proposé pour les mesures d¢'évitement / de réduction : un suivi en anpées nt1, nt2
et D,

Outre ce suivi de Pefficacitd, « des travaux d'entretien doivent &tre effectuds régulieremant
notamment retiver les végétaux morts (tout en faissant guelques branchages refuges), éclaircir fes
plantes trop envahissantes afin de ronserver la surface en eau, couper las arbres par tiers s
périmétre tous les 5 ans, opérer de légers curages, uniguement si nécessaire, par tiers de la mare
chague année {prendre soin de ta couche perméable} en velllant a laisser ta matiere extraite 43h a
nroximité de Ja mare pour gue les animaux présents puissent retourner a Peall. »

- Amdnagements prévus au nosd de FAS51

e secteur, situé entre FA3IST et VEspace eurgpéen de Fentreprise, est moins sensible d'un point de
vue herpstologique, aucun Crapaud vert n'y ayant 2té observé’ par exemple. Néanmoins,
Yinstaliation de passages & petite faune est également prévue sur cette section du trace,

T1ne ohservation datant de 2007 a &t& réalisée 3 Schiltisheim, vraizermblablizment au niveau du bassin de
rétention des eaux de 'Espace eurnpéen de "entreprise. Uespéee n'y a plus &té observée dans be cadre des
inventaires menas en 2005 et 2010,

57



i.e pi’ﬂjEt de ‘IJIP pmpose depurs des annees par M Pfister et auquei fe Département a repundu 2 de
rnombreuses reprises, vise & &lpigner Iz tracé de toute zone urbanisée. Il ne répond donc absolument
pas aux objectifs fixés a 1a VU {voir article 1.2} et ne constitue pas un autre parii d'aménagemant

{et encore moins upe variante} 3 ks VLIO.

De plus, ce projet traverserait a U'évidence des zones sensibles au niveau environtamental dont
Vimpact r'est pas évogqué.

{e projet proposé par M. PRISTER est, dans 52 philosophie, plus proche du concept de GEO que de la
YLIO en visant a ecouler du trafic de transit, mais avec des objectifs moing bien définis et surtout une
efficacité et faisabilité non démontrées et pour cause.

- Signatement de lecalisations suppiémentaires de ¥Agrion de mercure (Coehogtion

rercuriale)

Le maktre 'ouvrage intégrera les données de localisation supplémentaires relatives & celte espace,
gl concerne le fossé situg entre o canal de |2 Bruche et ke Muhlbach. A noter qu'une observation
avait 6té effectuée sur ce méme fossé {un peu plus au Sud) en 2009, dans e cadre des inventaires
spécifiggues & Vetude d'impact du projet,

- Ohbservation du Cuivré des marais (Lyeeena dispor)

L3 aussi fes donnges transmises relatives au Cuivré des marais, au niveau d'une prairie située entre fe
tanal de da Bruche et e Muhlbach, seront intégrées aux etudes ultérieures.

Carmnme signalé, cette espece 3 fait Vobjet d'une recherche approfondie dans e cadre des inventaires
spécifigues 3 I'étude 'impact. If est méme indiqué dans le dossier que les « plantes hdtes (Rurmex
obtusifolius et R. crispus) {de cette espica) étaient abondantes surtout dans les prés mais aussi le
long des digues et ourlets rencontrés dans fa zone d'étude ». Malgré une pression d’'ohservation
relativement dlevde en ce gqui concerne fa recherche des insectes, avec des sorties réalisées les 15 et
21 avrik, les 13 et 23 mai, I 24 juin, e 21 juillet, le 1er et e 14 a0t 2009, [e prestataire spécialise n'a
pas observé Pespéce, Cela étant, cette absence d'observation ne nous a pas fait conclure 3 Pabsence
de 'espére dans fa zone &tudide, ef Faftention a &é1é atfirée sur les Hmites de {'inventaire dans le
dossier :

5B



« A noter que 'estimation de P'effectif des aspéces reste vague car le nomire d'individus d'une
poputation peut fortement fluctuer &'une année a Fautre et on ne voit jamats toute ta poputation &
uhe date précise {seulement quelques pourcentages chez les insectes). »

1l est & noter par allfeurs que les inventaires ont éte effectués par Christian RUSE, disposant dune
importante expérience en termes d'inventaires entomologiques et atfjourdhui président de
Fassociation IMAGD, association de protection de la nature consacrée 3 i3 conservation des
Invertéhrés an Alsaca,

Ouol qu'il en soit, cette nouvelle donnde justifie que des inventaires compiémentalres spient menas
en 2015 3 1a recherche de cette espice dans les milieux qui Jul sont propices, afin de caractériser plus
précisément la présence de 'espéce sur fe secteur et en tenir compte dans ["étude de projet.

$'agissant des impacts du projet, 1a localisation de [a station d’Agrion de reercure r'est pas affectée
directement. Celle du CLiveé des marais se situe 3 proximité du tracé mais n'est cependant pas non
plus touchée directement. les inventairas qul seront menes en 2015 permettront de préciser le

périmétre de présence de Fespéce, et donc de définir tes éventuels impacts voire mesures 4 adopter.

L« be‘telie » vers Lingolsh
13 branche Uingaisheim ne peut &tre identifidée comme une pénetrante. ba VIO est sitiée entre les
deux départementales RDG3 et RD445. la branche lngolsheim raccorde la RDA45 a la VIO
permettant ainsi d’apaiser e trafic dans Eckbolsheim et offre une nouvelle porte d'entrée 3
Lingakshaim,

ie tracé de la branche Lingolsheim a fait Fobjet d’un choix entre plusieurs options, Une premigre
option consistait & passer au phus prés de {a Bruche, multipiiant les franchissements dy cours d'eal,
Uoptlon retenue consiste 3 passer au sud de la vallée, limitant le passage dans les zones & forts
enjeix naturels,

Pistes cyclables

Les pistes cyclables sont dvoquées et représentées & de nombreuses reprises dans e dossier de DUP,
dans fa vidéo et sur les autres supports. Le chapitre 3.2.1.2 - ta VLIQ offre une continyité cycliste
{page 35 précise bien gue des pistes et voies cyclables longent Pensemble gy lingéaire; & 'exception
du contournemant de Holtzheim qui ne posséde pas d'aménagement spécifique pour les cycles, car
les cyclistas peuvent passer par fa ZA de FAbatioir et bénéficieront également d'une nouvelie piste
dans Iextension de la ZA. Dans ce secteur, un projet de voie verte mené par ia CUS devrait permettre
alx cychistes et pigton de rejoindre le carrefour YLIO / branche de Lingelsheim depuis le Fart Joffre,
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par un {tindraire dedié. Uensemble du lindaire cyclable est neuf, excepté [e secteur du
franchissement de FA351, au Mord da la BN4. tes pistes cyclables, toutes hidirectionnelles, sont
targes de 3 métres. Une piste bidirectionnatle est prévue d'un saw cité de fa VUD sur los sections en
rase campagne. Dans les sections urbaines de la YUD, et au Nord du franchissement du Mulhbach
des pistes sont prévues de chague cbtd de fa VLIO.

Les profils en travers {pages 39- 53}, la carte des localisations des ouvrages {page 54), la plan générai
des travaux {page 64 et suivantes),... font galement clairement apparaitre fes pistes cyclables.

BHMS de rocade
Le Bus & Haut Miveay de Sarvice de rocade est évoqué dans le dossier & plusiewrs reprises et I3

possibilitd d'adosser une ligne de Bus § Hauwt Niveau de Service [BHNS) tout le long de fa VLIO a d0g
reservée,

Conciy initialement (dans les années 70} comme une rocade routiere, le projet VLIO a su gvoluer pour
répondre a présent a de multiples objectifs primordiaud pour le développement urbain et
économigue de Pouest de 'agglomération strasbourgeoise et constiiuer i3 « dorsale » de ce territoire
et un élément essentiel du systéme de transport intermodal de ce territoire. Pour faciliter les
échanges de périphérie & périphérie, un transport collectif (Hgne de « rocade s}, dont les
caractéristiques précises restent & étudier par la CUS gui 2 terme reliera le nord de I'agglomération
strashourgenise au sud, comime prévie au Schéma Directeur de Transports Collectifs 2025..

INGOLSHE) W—
Wi&me si les seuils réglementaires ne sont pas dépassés pour le bruit, Monsieur k2 maire so
des protections sonares solent guand méme réalisdes,

[

uhaite que

Conformément 3 la réglementation, le maitre d'ouvrage ne prévoit pas la mise en place de
protections phonigues i3 of Jes seuils ne sont pas dépassés. Toutefois, comme cela a pu &tre mis en
eeuvie sur d'autres projets, la commune peut décider et financer la mise en place d'un merlon
vagatalisés le long de fa VLIO, sous réserve de sa faisabilité wis-a-wvis notamment des zones
intondables.

ANNEXES

Titre Nom Réponses

D6 TOMASETT! FAVORARLE

D7 YANDEMBORRE Test de fonctionnement du commissaire-enquéteur
le 18 septembre 11055

EELE) JUMG FAVORABLE

o9 POTIER FAVORABLE

B0




3.2.9 Colt de Vinfrastructure délais et durée des travaos

i0ig

RIZZUTO

2.3.1. Les impacts sur la girculation routiare

3.3.2, Les impacts sur envirannement sonore

3.3.3. Les effets de la pollution atmosphérigue

1.3. Historique £n 2013, e GCO n'était plus d'actualité,
3.3.1.5 Impact de la réalisation ou non du GCO

D1t

FORTIN

3.4.1 L’aménagemen’c de Farc ouest : a création de trois ZAC
2.2.7 La création de pistes cyclables

ipi2

FURSTEMBERGER

FAVORABLE

1813

KMNITTEL

3.2.1 Le dimensionnement de {"axe et ii;ﬂitation de vitesse

D14

HABERBUSCH

3.1 Les raisons du phasage du programme
3.3.2. Les impacts sur Fenvironnement sonore

1315

DALLARA

3.1 Les raisons du phasage du programme
1.2 U'utilité du projet : Les objectifs propres & la VLD
3.2.9 Lot de infrastructure et durée des travaux

1816

COUSINARD

3.1 1es raisons du phasage du_';;mgramme
3.2.1. Les imnpacis sur la circulation routigre

ERE Y

CROZET

332, Les'impacts suy Fenvironnement sonore

3.2.5 L'achangeur sur 'A351

3.4.2 Les développement des transports en cammun dans Fouest
strasbourgeais

B8

STORRER

3.3.2. bes imbacts sur "environnement sonore
3.3.5
Bruche

Les impacts sur P'activité agricofe et le paysage de lavaliée de bz

015

LEMARTELEUR

3.3.1. Les impacts sur la circulation routidre
3.1.4 Paurguol ne pas raaliser iz VIO giohale?
3.2.8 La circulation des poids-fourds et convois exceplionneis

D20

SCHMITT

2.3.1. Les impacts sur {a circulation routiére
3.1.3.1 Les incerbitudes et les dtudes 3 mener sur 1a section Mord
3.1.4 Pourguod ne pas réaliser une YLIO globale 7

B2

D22

SCHAETZEL

3.1 Les ralsons du phasage du programme
2.3.1. Les impacts sur la circulation routiére
3.3.1.5 Impact de ia réalisation ou non du GO0

WAECHTER

3.1.4 Pnﬁrquoi ne pas réaliser une VU0 globale 7

3.3.1. bes impacts sur la circulation routidére

3.4.2 Les développement des fransports en commun dans Pouest
strasbourgeais

ol



D23

ROUBERT

3.3.4.1 Un trace de mobndre impact
3.3.1.2 {a ptise en compte du développement urbain

t024

ZIWMERMAMMN

3.1 Les raisons du phasage du programme
3.3.1 Les impacts sur {a circufation routigre
3.1.3.1 Les incertitudes et les études 4 mener suy k2 section Mord

125

BAYLION

3.1 Les raisons du phasage du programime

2,27 La création da pistes cyclables

3.3.1. Les impacts sur fa circulation routiere

3.2.3 'aménagement des carrefours en miliey urbain

D28

KERR

3.1 bes raisons du phasage du programme

3.3.1. Les impacts sur la ciroation routiere

3.3.1.4 Evaluation sur les trafics avec fa mise en place de la VLIC Sud
3.2.7 La création de pistes cyclables

3.2.8 La circulation des poids-lourds et convois exceptionnels

3.4.2 Les développement des transporis en commun dans 'ouast
strasbourgeais

3.4.2.1 Le dévelonpement des TC sur ke territoire communantaire

27

PUGUESNE

3.1 Les raisons dy phasage du programme

3.4 Pourguoi ne pas réaliser une VUO globale ?

3.3 Les impacts sur e cadre de vie des habitants des communes
roncarnées par le projet.

s

FCK

1.1 Rappei du contexte et des objectifs du pregramme de la VIO
1.2 L'ytihté du projet : Les abjectifs propres 3 fa VLD

3.3.1 bes bmpacts sur la circukation routiére

2.2.8 La circulation des poids-lourds at convais exceptionnais
3.4.1 PVaménagement de Uarc ouest : la création de trois ZAU

HX29

ROUHLLOM

3.1 Les raisons du phasage du programme
3,14 Pourquoi ne pas réaliser une YU globale ?

1830

AGLE

3.1 {es raisons du phasage du programmae
3.2.1 Les Impacts sur la circulation routigre

D31

HAGENSTEIN

3.1 Les ralsans du phasage du programme

3.1.4 Pourguoi ne pas réaliser une VLIO globale ?

3.3.2 Les impacts sur Fehvironnement sanore

2.3.3 Las impacts sur 12 gualite de Vair

3.1 Les raisons du phasage du programme

ia proposition de faire {3 VLIO en partie souterraine n'est
réglementairement pas réalisable, ni pour iraverser le champ de
captage d'sau potable, nd pour rétablie {e trafic avec la RD4L

HI52

SCHANN

3.1 |.es raisons du phasage du programma
3.2.1. Les impacts sur fa circudation routigre
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D33

GENG

3

3.1 Les ralsons du nhasage du programine
3.4.2 Les développement des transporis en cominun dans 'ouest
sirashourgeais

D34

EHEBOLT

3.1 Les raisons du phasage du programme
3.1.3 La réaiisation de la section Mord
3.1.4 Pourquoi ne pas réaliser une VU0 globale 7

1035

GOMNZALEZ

3.1 Les raisaons du phasage du pmgram::ne
3.2.1. Les impacts sur la circulation routiare
3.3.1.4 Evaluation sur les trafics avec fa mise en place de {a V110 Sud

36

ZAFHRINGER

3.1 Les raisons du phasage du programme

1037

GOEPP-KLEISER

2.1 ies raisons du phasage du programme

D38

L35

SCHAMN

3.1 Les raisons du phasage du programime

3.3.1. Las impacts sur Ia circulation routiére
3.3.1.4 Evaluation sur fes trafics avec la mise en place de la WLIO Sud
3.2.9 Coit de Iinfrastructure délais ef durée des travaux

ldern 1D 38 {deux Tois la méme remargue)

1040

MATHIEU

3.1 Les raisons ou phasage du p;‘ﬂgramme

D41

ROULLET

3.1 Les raisons du phasage du programme
3.1.1. Les impacts surla circulation routidre

D42

GRAFF

Association Fonciére d’Holtzheim et Responsabie local FDSEA

3.2 1.es données technigues relatives au tracs retenu

31.2.4.1 Un tracé de moindre impact

3.3.4.3 Les mesures mises en place pour compenser fimpact de fa
création de fa VLID

3.3.6 Les impacts sur le foncier et les modakites d'indermnisation

1043

BRUN

3.1 Les raisons du phasage du programms
3.3.1. Les impacts sur ia circutation routigre
3.3.2. Les impacts sur lenvironnement sonore

WEESCH

3.3.1. Les impacts sur la circulation routigre

MNe ridcessite pas de réponse.

RUELLE

3.1 Les ralsons du phasage du pmg}amme
3.1.4 Pourquoi ke pas réakiser upe VHO globale ?
3.3.%1. Les impacts suria circulation routiére

a7

FAVRE

2.1 Les raisons du phasage du programine
3.3.1, Les impacis sur la circulation routiére
3.3.2 Les impacts sur environnement sonore
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3.3.3 Les impacts sur |z guakité de 1"air

D48 LELOUP 3.1 tes raisons du phasage du programme
3.3.1. Les impacts sur {2 circulation routiere
3.3.2.5 Les inguistudes exprimeas par les riverains
3.3.L.5 impact de {3 réalisation ou non du GCO
1B45 1ACOB 3.2.9 Coit de Finfrastructure, délais et durde des travaux
3.3 Les impacts sur la circulation routiére
2.2.7 La création de pistes eyclables
3.3.2.4 La mise en place de protections sonores
2.4 Les guestions relatives aux projets portes par la CUS
3.3.2.5 Les inguigtudes exprimees par les rivaraing
324  Des carrefours giratoires
D& BORDONNE 3.1 tes raisons du phasage du pmg?amme
3.3.1. Les impacts sur 12 circulation routiara
LY WARNER 3.1 Les raisons du phasage du programme
ID52 VALAMT 3.1 {es raisons du phasage du ﬁmgramme o
D53 GRAUD 3.1 Les raisons du phasage du programme
3.3.1. Les impacts sur la circulation routiére
ins4 ABGRAEL 3.1 Les raisons du phasage du programme
3.3.1. Les impacts sur ia circulation routiere
D55 | LOTZ 3.1 bes ratsons du phasage du programime
3.3.1. Les impacts sura circulation routigre
D56 KETTERER 3.2.1 Le dimensionnement de Faxe et limitation de vitesse.
2.1 Les raisons du phasage du programme
ID57 WAGNER FAVORARLE
D58 CHEVALLIER 3.1 Les raisons du phasage du programme )
1859 STERMGEL 3.1 Les raisons du phasage du programme
3.4 tes questions refatlves aux projets portés par la CUS
D&l FLOURELX 3.3.1.1les impacts sur {a circulation routiére
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iDa1

HILAIRE

Favorable avec réserves

3.2.2 1a circulation des poids-dourds et convois exceptionnels
3.3.2 Lesimpacts sur Veanvironnement sanore

3.2.5 Uéchangeur sur FA3S1

3.4.2 Les développement des transports en comrmun dans Fouest
strashourgenis

3.3.1. Les impacts sur {a circukation routiére

3.4.2 tes dévelonpement des transports en comiman dans Movest
strashourgeois

3.2.0 Cofiit de Finfrastructure, délais et durée des travauy

3.4.1 Uaménagement de Farc ouest : ia création de trois ZAC
322l aceds & la VLID

3.2.7 La création de pistes oyclables

D62

CROZET,
LUTZ,
IACOB,

MATTHIEU

FAVORABLE 4 la construction de la VLIO sous réserve

3.2.8 La circulation des poigs-lourds et conveis exceptionnels
3.3.4.1 Un tracé de moindre impact

3.3.2.5 Les inquidtudes exprimées par les riverains

3.1.2 Les impacts sur "environnement sopore

2.2.5Le passage de 2x1 & 2u2

3.3.1. Les irnpacts sur {a circulation routigre

3.4.2 Compatibilité avec les projsts TC : Le développement des
transporis en commun dans Fouest strashaurgeois

3.4.2 Les développement des transports en commun dans Fouest
strashourgenis

3.2.9 Codi de Finfrastructure, détaks et durde des travaux
3.4.1 L'aménagement de I'arr ouest : |2 création de trois ZA0

{063

WEBER

353 VLD et COW

D

TAGLANG

2.1.1 Une enguéte publique organisée dans fes communes directement
tohcernées par le projet

2.1.2 Uaceas A Finformation

3.3.1.1 U'élaboration d’'un modéle de trafic : méthodologie employée
1.1 Rappe! du contexte at des objectifs du programme de 2 VLIO

1.2 Lutiité du projet ; Les objectifs propres a la VLIO

3.3.1.2 Analyse de ta situation actuelie

3.3.1.4 Evaluation sur les trafics avec la mise en place de ka VLIO Sud
3.3.1.5 Impact de la réalisation ou non du GED

3.4.2.1 Le développemeant des TC sur {e territoire communautaire
3.2.6.2 La prise en compte des projets dans te fonctionnement de
{'echangeur

3.1.1 Rappel : deux phases fonctionnelles et independanies

3,2.9 Cofit de Pinfrastructure, délais et durée des travaim
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3.3.1. Lesimpacts sur fa circulation routiére
3.1 Les raisons du phasage du programme
3.5.1 La gréation de Y eurametropaole.

265

GRAFF

3.1 Les raisons du nhasage du prograrmme

D66

EHRHART

3.1 Les raisons du phasage du programme

(D67

SCHUILER

3.3.4.5 La VLIO et Ia zone inondabie

3.3.4.4 Un aménagement spécifigue pour compenser Fimpact de la VUG
sur bes zones humides : le complexe de mares

3.3.6 Les impacts sur e foncier et tes modalités d'indemnisation

HGE

ZIMMERLEN

2.3.1. Les impacts sur |2 circulation routigre

IBED

UNTEREINER

3.1 Les raisons du phasage du pragramme
3.3.1. Les impacts sur la circulation routiére

D70

SODORMA

3.1 Les raisons du phasage du programme

2,2.7 La création de pistes cyclables

3.3.6 Les impacts sur e foncier et {es modalités d'indemnisation
2.3.3 Les impacts sur lx qualité de Vair

3.2.3 L'aménagement des carrefours en milieu urbain

tO¥L

HWIBS

3.3.h Les immpacts sur ke fongier et les modalités d'indemnisation

1072

CAILLON

3.1 Les raisons du phasage du programme
3.3.1. lesimpacts sur fa circulation routidre

1873

MASSOM

3.1 Les raisons du phasage du programme

1.3.1. Les Impacts sur la girculation routidre

3.5.1 La création de "'ewrometropola.

3.2.9 Cobt de Yinfrastructure, délais et durée des travaux

3.4.2 Compatibité avec les projets TC : Le développement des
transports en commun dans Fouest sirasbourgenis

3.2 .8 ta circulation des poids-fourds et convois exceptionnels

D74

STEIMER

1.3 Historigue de Fopération : fes étapes de "&laboration du programme
et du projet .
3.2.7 La erdation de pistes cyclablas

075

DI5CH

1.3 Historigue de?ﬂpératinn les étapes de Félaboration du programme
et du projet

3.3.7 Las impacts sur "environnemant sonore

3.5.2 Organisation d'une réunion publigue sur la YLIO
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76 SCHIR 3.3.2 Lesimpacts sur 'environnement sonore

D77 STEIMER 3.2.7 Lo création de pistes oyclables
3.4.2 Compatibilité avec les projets TC : Le développement des
transports en commun dans ouest strashourgecis

iB7a FERBER 3.3.2 Les impacts sur 'environnement sonore
3.32.3 Les impacts sur la quaiite de Fair

{079 JCHIHALID 3.1 Les raisons du phasage du programme
%.2.7 La créatlon de pistes cyclables
3.3.1. Les impacts sur {a circulation routigre

D80 SEGILHNADE 3.1 Les raisons du phasage du programme
3 3.1, Les impacts sur ka circulation routidre

DAt MAURER 3.3.1. Les impacts sur a circukation routidre
3.5.1 ka création de "eurometropole.
3.2.9 Colt de Finfrastructura, délais et durde des travaux

D82 WMAURER idem 1D 21 Deux fois {2 mame remargus

=3 LOTZ Arrivée hors dédais _
3.1 Les raisens duy phasage du programme

01:06 18/20/14 3.3.1, Les impacts surla circulation routigre

1DE4 BOBRMEUF Arrivéa hors délais

3.1 Les raisons du phasage du programme

10:36 18/10/14 3.3.1. Les impacts sur la circulation routiére
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N dela Nom Réponse
rermargue —
Linge M1 Annick et Jean 3.3.2 Les impacts sur environnemert sehare

dichel COSTERE

3.3.2.5 Les inguitudes expriméas par les rivarains

Lingo N°2 Aloyse CROMER 3.3.2Les impacts sur "'environnemsani sonore
demande des enrobés moins bruyarnits
Lingo M°3 Raymond EHRHARD | 3.3.2 Les impacts sur "'envirannement sonore
Lingo N4 Dominigue 3.3.2 Les impacts sur Fenvironnement sonore
STORRER 3.3.2.% bes inguigtudes axprimaes par les riverains
Lingo M°5 Cecite CEHOMREC FAVORABLE
Lingo N°G Jean OSTER 3.3.2 Les impacts sur Venvironnemeant sonore
3.2.8 La circulation des poids-lotrds et convois exceptionnels
3.3.2.5 Les inguigtudes exprimeas par las riveraing
Lingo M7 & BVEC VOUSs 3.1 Les raisons du phasage du programme
nassionnément » 3.1.2. Pourquoi d'abord réaliser VHO sud 7
Groupe munickpal 1.3 Historigue de Popération © kes étapes de Félaboration du
d'Ober programme et du projet
2.4.7 compatibilité avec les projets TC : La développement
das transports en comimun dans "ouest strasbourgaois
Lingo M8 jean KELLER Virginie | 3.3.2 Les impacts sur Fenvironnement sonore
MOTA Jean 3.3.2.5 Les ingaidtudes exprimées par les riveraims
EHRHART Vatérie
SCHMEIDER Micolas
PHLIPPOTEAL"
Lingo N™G lean-Pierre FAVORABLE
PFOTZER
- Jean RUBLE Observation voir mail 17 octobre Laurent FISCHER {FDSEA)
Lingo MN°10 Laurent FISCHER 3.2.2 Les impacts sur {environnemant sonore
Linga R*11 Rané THOMAS 3.3.2 Les impacts sur environnement sonore
3.2.1 Le dimensionnement de Faxe et limitatfon de vitesse
3.3.2.5 Les ingulétudes exprimees par les riverains
lingo M°12 Maria PIA Ohservation voir 4
FRECHARD
Lingo MN™13 Bemard Entidrement opposé au projet
HABERBUSCH

658




"iingu M=14 Jean-Paut SCHOTT 3.2.2 Les impacts sur 'environnement sonore
3.3.4.3 Les masures mises en place pour compenser {'impact
de a création de la VLIQ
2.3.4.4 1a VLD 2t ka zone inondable
Lingo M*15 Jean-Pierre Martine | 3.3.1. Les impacts sur |a circulatian roatiére
RIJCHMAMN 3.3.2. Lesimpacts sur Fenvironnement sonore
3.3.3. {es effeis de i3 potlution atmasphérigue
Lingo N°LG Maria-Thérdse 3.4.2 compatibilite avec les projets TC : Le développement
LANZ des transports en commun dans Pouest strashourgeonds
Lingo W17 Ferrand ADES 3.3.2 Les impacts sur Fenvironnement sonore
| 3.2.9 Cott de infrastructure et durée des travaux
2.5.2 Organisation d’une réunion publigue surla VHO
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M° dela Mom Réponses
remargue
Holt N°1 Denis JUNG 3.1 Les raisons du phasage du programme )
3.3.1. Les impacts sur la circulation routiére
3.2.3 Paménagement des carrefours en miliey urbain
3.4.2 Compatibilité avec les projets TC  Le développement
des transports en commun dans "ouest strasbourgeois
3.2.4 Des carrefours giratoires
3.3.2 Les impacts sur {"envirennement sonore
3.2.7 La création de pistes cyclables
Holt 4°2 Jules LOYANCE Chasseur
Fragmentation des espaces voir courrier Alsace Nature
- Jean HUMANN lettre de la Mairie d'Entzhelm remis au CE
- Avec Yous 3.1 Las raisons du phasage du“pmgramme
passionnément 3.1.2. Pourquei d'abord réaliser VLIO sud ?
Groupe municipal 1.3 Historigue de Fopération ; les élapes de I'élaboration du
d'Ohar programme et du projet
3.4.2 compatibilité avec fes projets TC : Le développemeint
des transports en commun dans ouest strashourgeois
Holi N3 Jean KELLER FAVORABLE
Wirginie MOTA fean
EHRHART Valérie
SCHMEIDER Micolas
PHLIPPOTEALN"
Holt W4 Serge MYKITA FAVORABLE
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“dela .
N° de Mom Réponses

Femanrgue i

Wolf M1 G, SCHMITT FAVORABLE

Walf N°2 Sianature ilisible FAYORABLE

Wolf N3 Signature illisible FAVORABLE

Wolf MoE B, JAEGER at dd. 3.3.2 Les impacts sur Fenvironnement sonore

HOFFRA AN 3.3.3 Les impacts sur la gualité de air

3.2.8 La circulation des poids-lourds et convols
gxcaptionnels
3.3.2.5 Les inquidtudes exprimées par les riverains

Wolf N°5 Famille COCKENPOT FAVORABLE

Wolf N6 Fabien GRIES 3.3.2 Les impacts sur I'environnement sonoye
3.3.3 Les impacts sur la gualkité de Paiy
3.7.1 te dimensionnement de Faxe &t limitation de vitesse

Wolf N°7 Sipnature illisible FAVORABLE

[ Wolf N°8 Signature illisible FAVORABLE o
Wolf M9 Signature illisible '3.2.1 Le dimensionnement de axe et fimitation de vitesse
[ Wolf N'10 sighature iHisible 3.4.1 Uaménagernent de I'arc ouest : 1a création de trais

LA
3.2.2 Uaccés a 2 VLIO

Wolf N°11 Signature illisible FAVORABLE

Wolf N°12 FamiHe ALBERT 3.3.7 Les impacts sur "environnement sanore
3.2.1.7 La création d’un boulevard urbain en section
urbaine

Wolf N°13 lean-Maria 3.3.1.5 Impact de {2 réalisation ou non du GCO

OTTMANM 3.3.1.6 VLI, voie de délestage de FA35 f ou du GCO en cas

de non réalisation 7

3.4.2 Compatibilita avec les projets TC : Le développement
des transporks en commun dans Fouest sirasbourgeaais

3.1 Les raisons du phasage du programme

3.2.3. U'ameénagement des carrefours

i




Wolf W14 Mohamed 2.1.F Une enguéte publigue arganisée dans les cammunes
WMEDIRAD] directement concerndes par ke projet {aucune obiigation
sur Oherhausbarzen)
152 Organisation d'une réunion publigue surla YLIO
Wolf 15 Famille GRON 3.4.2 Cornpatibilité avec les projets TC : Le développement
des transports en commun dans Fouest strashourgeois
3.4.1 Vamenagement de Fare ouest | {a oréation de trois
ZALC
Wolf N°16 Pierra HAAS 1.3 Historkiue de 'opération : les élapes de 'élaboration du
programme ef du projet
3.2.6 l'achangeur sur {'A351 15
3.2 Les données technigues relativas au tracé retenu
3.2.6 Uédchanpeur sur YA351
3.3.2.4 ka mize en place de protections sanores
3.3.1.1 U'élaboration d'un modéle de trafic : méthodologie
employée
3.4.2 Compatibilité avec les projets TC : Le développemant
das transports en commun dans Fouest strashourgeois
3.5.2 Organisation ' une réunion publigue surla YLD
Wiolf M°17 lean-Fierre REINBOLT | FAVORABIE
Wiolf N°13 Plerre RUBLE FAVORABLE
Wolf N°19 Marie-Laure 1.2 U'utilité du projet : Les objectifs propres a la YUO
DENEXKEN 3.3.1 Les impacts sur 1a circulation routiére
3.3.1.6 VLG, voie de délestage de I'835 f ou du GCO en cas
de non réalisation 7
3.2.8 La clrculation des polds-ourds et convals
exceptionneals
1.3.1.1 U'évolution du contexte régiementairé
Wolf N2 Gérard SCHROD FAVORABLE
3.2.6 Véchangeur sur F'A351
Wolf W23 Aver yoaus 3.1 tes raisens du phasage du programme

passionnement
Groupe manicipal
Jean KELLER Virginie
MOTA Jean EHRHART
Vabtérie SCHMEIDER
Micolas
PHUPPOTEAL A Ober

3.1.2.Pourguoi d’abord réaliser VLIO sud ?

1.3 Historigue de Fopération : les stapes de élaboration du
programme et gu projet

3.4.2 Compatibilité avec les projets TC : Le développement
des transports en comrnun dans Youest strasbourgeois
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| wolf pe2

b, ef Mme
BRECKMARNN

3.2.8 La circulation des poids-tourds et convais
exceptionnals

3.2.1.2 La création o’ un boulevard urbain en section
urhaine

3.2.2 Laccés & la YLD

3.3.2 Les impacts swr Verwironnement sonore

Wolf N°23

Le Maire de
Wolfisheim

FAVORABLE

3.3.2 Les impacts sur environaement sohore

Wolf W24

Association Arbres

3.6.0 Lettre n"6 —Arbras

Wolf N"25

Jean-Mare HIETTER

3.1 Les raisons du phasage du programmae
3.5.2 Organisation d'uhe réunion publigue sur la YLIO
2.1, Le déroulement de 'enguéte publique

Wolf N"26

Robert LOBSTEIN

3.3.2 Les impacts sur Fernvironnement sonore

3.3.1. Les impacts sur la qualité de i"air

3.4.2 Compatibilité avec les projets TC : Le développement
des transports en commun dans V'ousst strasbourgeois

Wolf N°27

Christine et Philippe
tULLER

3.3.2 Les impacts sur Fenvironnement sonore

3.2.1 Le dimensionnement de "axe et limitation de vitesse
anhalyse des impacts des variantes sur ke mifiew naturel
3.3.1 Les [mpacts sur ta circulation routiere

3.2.2. Vacces 2 la VIO

3.3.4, Les impacts du prajet sur Fenvironnemeni

Waolf M"28

Odile MATHIEU

3.2.8 La circulation des poids-lourds et convais
exceptionnals

3.4.2 Compatibilité avec les projets TC : Le développement
des transports en commun dans "ouast strasbourgeois

3.2. Les dopnées technigues relatives au tracé retenu

3.2.5. Lle passage de 241 & 2x2
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M de la
Plevrms REPOMBES
fermnargue
ECKB N"1 Affred MUNCH 3.3.2 Les impacts sur I envirgnnementi sonore
ECKEB N2 . JOST WEBER FAVORABLE
Etisabeth METZ | FAVORABLE
ECKB N3 WEBER FAVORABLE
ECKB M°4 B AAEGER 3.2.3 U'aménagement des carrefours en milieu urbain
ECKB N°5 Rérmy HUCK 3.3.2 Les impacts sur {"environnement sonore
ECKB NG Stgnature illisible FAVORABLE
ECKB M°7 Signature illisitle 3.3.5 Les impacts sur Factivite agricole ef ke paysage de fa
vallée de fa Bruche
3.4.1 Laménagement de {"arc ouest : |a création de trois ZAC
ECKB M°8 lean-Marie 3.2.1.5 Impact de ta réalisation ou non du GCO
OTTWVANM 3.3.1.6 VLID, voie de délestage de 'A35 [ ou du GCO en cas
Méme remarque qU& | 4o nan réakisation ?
Wolf N*13 . . e
3.4.2 Compatibilité aver les projets TC : Le développement
des transports en commun dans "ouest strasbourgaois
3.1 Les raisons ¢u phasage du programme
3.2.3.Uaménagement des carrefours
ECKB NG Signature iHisible 3.1 Les raisons du phasage du programme
ECKB M 10 Philippe FAVORABLE
MAANCHESSON
ECKB N1 AL SIEGRIST 3.3.41.5 kmpact de a réalisation ou non duy GCO
3.1 tes raisons du phasage du programime
3.3.4.2 Les impacts sur las espdees protégées
ECKB N°12 M SCHMHIDT 3.1.3 13 réalisation de la section Mord
2.2 Uaccés & la VEIO
ECKB M”13 Era SODOMORA 3.3.1.5 Impact de la réalisation ou non du GCO
3.1 Les raisons du phasage du programme
3.3.4.7 Les impacts sur les espéces protégées
ECKB N°14 F.STENGEL 3.4.1 U'aménagement de 'arc ouest : 1a création de trois ZAC
ECKEB N°15 BREZILLOM
demande ROV,
3.5.4 Demande de M. BREZLLONM
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3.4.1 Uaménagement de {arc ousst : la création de trois ZAC

ECKE M°1E Patrick FINTZ 3.2.2 Uacees 3 la VLIO
ECKB N*E7 Maniel FFISTER i 3.6.13 Lettre n"13 de M. PFISTER
£CKB N°18 SCHEUER 3.6.13 Lettre n°13 de M. PEISTER -
FECKB N°19 Jeanne SCHEUER 3.6.13 Lettre n°13 de M. PFISTER
KLEIN
ECKB N°20 | Hubert BOSCH 3.5.13 Lettre n°13 de M. PFISTER
3.3.6 Les impacts sur le foncier et les modalités
i'indemnisation
ECKB M°21 d4. TH. GRAFF Jearme | 2.3.6 Les impacis sur fe foncier &1 les modalités
HALISS Lucie d'indemnisation
STOEFFLER née
GRAFF
Bépdt courrier de fa Dépdt courrier de 1a Société Alsacienne ' Entomolopie
Societd Alsacienne
d'Entomoiogie 1
idern Wolf | Awvec vous 2.1 Les raisons du phasage du programme
N"21 passionnément 3.1.2. Pourquol ¢"abord réaliser Y10 sud 7
Groupe municipal 1.3 Historigue de 'opération : les étapes de Pélaboration du
d'Ober programme et do projet
Jean KELLER Virginie 3.4.2 Compatibilité avec les projets TC : be davelopperment
WOTA Jlean EHRHART T
Valérie SCHNEIDER des transports en commun dans 'ouest strasbourgeois
Micolas PHLIPPOTEALS
ECKB ™22 Eric RUMPLER 3.3.4 Les impacts du projet sur Penvironnement -
3.4.1 Uaménagement de Farc ouest : la création de trois ZAE
ECKB M"23 Yolande SCHOETTEL | 1.1 Rappel du contexte et des objectifs du ;arogﬁamme de fa
WLIO
3.2.2 Laccés 5 la VLIO
2.3.4.2 bes impacts sur les espéces protégées
3.3.2 Les impacts sur Fenvironnement sonore
3.6.13 Lettre n"13 de M. PFISTER
3.4.1 i’aménagement de Farc ousst : fa création de trois ZAC
- Dépﬁts courrierdela | 3.6.16 Lettre N"16-Courrier de Ia Ville FOberhausbergen du
maire 17 octobre 2014
d'Oberhaushergen
ECKB M"24 Jean-Louis MULLER La demande de mise en place de plantes meilifares an abord
de iz VLD paut &tre étudide,
ECKB N°25 ddairie d'Eckbolsheim | FAVORABLE
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Arrivde

Réponses

2014-09-21

3.3.2 Les impacts sur Verwironnement sonore
3.3.3 Les impactks sur la quatité de "air

3.2.3. Uaménagemeant des carrefours

3.3.4.1 Untracé de moindre impact

2014-16-10

HiLAIRE
Asso. WPA

3.60.8 Letire n"B-WPA

2014-10-11

FUCHS

3.1 Les raisons du phasage du programme
3.3.1 Les impacts sur {a circulation routigre
3.3.3 Les impacts sur ta qualité de Vair

2014-10-11

BARTHELEREY

3.2.7 La création de pistes cyclatdes

3.4.2 Compatibilité avec {es projets TC : Le développament des
transporis en comimiin dans Pouest sirashourgeais

3.2.1 Les imnpacts sur fa circulation routigre

2014-10-17

WELSCH

3.1 Les raisons du phasage du programme

3.2 Les impacts sur fa circulation routiére

3.3.3 Les impacts sur 13 guakité de {'air

3.4.2 Compatibilité avec les projets TC : Le développement des
transports en commun dans Fouest strashourgesis

3.3.5 Les impacts sur activiié agricole et ta paysage de la vallée
e la Bruche

3.3.4 tes impacis du projet sur Penvironnament

3.3.2 Les impacts sur Penvironnemeant sonore

2014-10-17

FREESS

FAVORABLE.
3.3.1 bes impacts s ia circubation routiére
3.2.3 Uaménagement des carrefours en milieu urbain

GOETZ

3.4 Las questlons refatives aux projets portes par ba CUS

3.4.1 Uamenagement de arc cuest : fa création de trobs ZAC
3.4.2 Compatihilité avec les projets TC : Le dévelappement des
transports en commun dans {'ouest strasbourgesis

3.3.1 Les impacts sur ka circulation routiére

3.3.3 Les impacts suF la gualite de 'air

3.1 tes raisons du phasage du programme

2014-10-17

FISCHER

FAVORABLE

3.32.5 Les impacts sur Yactivité agricole ot la paysage de la valide
de id Bruche

3.3.4.5 {5 VLIO et la zone inondable

3.2.7 La création de pistes oyclables
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" - tnmp_&e-rendu du C.Emité da Piinfége
.4u 25 jomvier 2013

: PARTICIPAMTS

Prémenks

Exousds

Guy=-Pominique KEMMEL
Pridsideant du cansed géndral du Bes-Rhin

b4

Jacquos BIGOT
Présldent de la Commmants Brbaing de Sirashaurg

X

Roland RIES
Sénatemlr - Maire de Srashoumn

Yyvaez BGUR
Député - Malre de Lingolshelim

Frédéric SPRENG
Malre Adfojnt de Lingoishein

Alfred BECKER :
yica-Président 4y Consell Géndral, en charges du Pole Amanagement du Territeirs

André KLEIN-MOSSER
Vige—Prasident du {:Dns_gil Générai - Mahe de-Bischistnt

Séhastien ZAEGEL
ice-Prasident $u Consell Géndral

[ Claude FROERLY
Comsaliter Genaral ILEKIRCH

Andre LOBSTEIM
Conzefllar général - maire d'Eclbnlshein

Raphagl MNISAMND
Cemealior géndrat - Maire de Schiltigheir

Serge OEHLER
Conseiler Géngral STRASBOURG 6

Eric AMIEY
Maire e Wollfishain

Murigile FABRE
D455 de Wolllshelm

Jemn-Richard DIEBOLT
Malhe d'Oberhsusbhargean

Bernargd EGLES
Maire de Mittalhaushargan

Eddic TREB
Maire d'dberschaeffalzhelm

| Iean-Luc HERZOG
Mzire de Niederhaushergen

Joazn HEMANN
Maire d'Entzhaim

André STOEFFLER
Baire de la commune de Heltzhalrm

Emmanuel ROUEDE
Commmunauts trbalne de Strasbourg, EArectsur géndsal Adjoint

=

Bruno JANSEM
Comrmunauts Urbaine de Strasbouny, Directeur des Transports

-

Pierre GEY
Déparkement, Clrecteur general des sarvlees

Martial GERIINGER
Dépasttamant, BEs du Pife Anvdnagement Ju Territolra

"

tlarie Aunss RELARD
Dépajtemnant, Dlrectrice de cabinat

Julian GUG
Ddparternant, Cablnet du Préstdent

Sabina GORKIEWICZ
Béparterient, DOG CUS

Stailn STAUB
Ceparkement BUTAT Molsheim [mh

wioowml X[ XK

Alain HOUSSEMENME
Départemant, Chef du Servica des Grands Projets dafrastuckuras

Emmanitc] BELGT
Dpargement, $GPT Chaf du SET1

4 -

lulia BOCEREAN
| épartement, SGPI - 80T1 - Chef ée prajel VIAO

e
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. ) Lo i tdon valldé
% CONSEIL GENERAL VOIE DE LIAISON | ateur : 2/aH
.tlg‘: %%E %ﬁ IMTERCOHMMUNMALE GUEST

Q‘S‘g b B I\-"=1I|rjalzn=r-¢r; M. Gerlinger
VL300,

Ghiet de la réunies

Ce comité de piloctage (COPEL} 2 pour objel de présenier les résultats des Studes de traflc du
dossier YLIO conformement aux encagemeants pris lors du dernler COPIL do 03/09/2812.

inzreduction du Président du Consail Général

Guy-Dominique KEMMEL remercie tes élus de Jeur présance. I redi une nouvelle fois toute sa
déterminakion & voir se réallser cette voie da lzison, en déplt des dédarations ou proces
dinkention de certzins esprits mal intenticnnéds. 1l annonce le sommaire de fa réunlon et
donne la pargie 4 Alain HOUSSEMENME pour |3 présantation des résultats des atudes de trafic
sulte & ia déciskon d'abandon de lz procedure du GCO,

Rappe! des dacisicns prises lors du dersiar COPIL.

M. HOUSSEMENNE rappells jes décisions du dernier COPEL {03/09/12) :
- F'abandon de la procédure de concession du GCO nécessite de reprendre le dossier de
DUP VLIC at la reprise des études pour connaitre IMimpact du trafic sur |a VLD et I'A35.
- 1a conckesion dune DUP umique st ta solutlon qui s'3vére &tre fa plus pertinente compte
tepi de |z nroximicg des DUP {puits de captage de Plobshaim et VLIO).
i présents ensuite le diaporama synthétisant les etudes récentes {document Joint au présant
compte-rendl} dont les principales conclusions sont @
- sans le GCO, ta YLIO supportera un trafic supplémentaire de 10% (soit environ 2 DOOv/{} et
Pautorouke A3 un trafic supplémentaire de 'ordre de 15%
- la VLIO remplira toufours bien son rdle de délestage des coeurs de villages et il on'est pas
nécessaire de revair ses caractéristiauss ; 2 dossler de DUP est néanmains & reprendre avec
ces dlaments,
- |z rekard constaré sur e procédure de captage de Plobshebn conduit & un dacalage chu
plarning de la YLD compléte de Povdre de & mois,

Suite & cette présentation, le Président Guy-Dorninique KENNEL seilicite %avls das alus.
Echanges suite & |la présentation.

André LOBSTEIN précise il nie peut plus rien faire sur Eckboishaim en tant gue malre. A
titre d'exemple, | expligue gue les entreprises voulant se développer partent, le fondier
disponlble étant blogué par les Incertitudes WEEQ et e Préfel veut Eaxsr la comwnune
puisgu’elle ne respecta pas les dispositions de |a toi SR

Tt se fait le porte-parole de son conselt municipal & demande l'engagement raplde de i3
proceduare DUP pour |3 réalisstion de fa WLIO sud, '

Sur 'autre tranche, des travaux soni encore necessaires pour affiner les differents projets,
mals la CUS 2 avancéd sur fes ZAC, ;

André LOBSYEIM comprend Pinguidteds des atres du MNord mais  souligne  gue
20 080 véhiculas/] dans les communes du Sud est intolérabie.

Serge GENLER est pour une DUP unigue. IF estime gua, sur la route d'Oberhausbergen &

Cronenbourg et 3 Hauleplerrs, ces secteurs wvont sublc une augmentation i traflc
{20 000 véh/). 1l nest pas favorablie & 2 DUP.

Page 2 qur b
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André STOEFFLER considére gue Holizheim est totalamant bloguee. B rappetle gue e sujet
date des années 1970 et copsidére gque e politique n'est plus cradible. Bl est favorabie & 2
DEFP.

Raphzd] NISAND est favorable a 2 DUP et precise quil fauk &galement avancer sur k1 DUP
stord. It faut avancer un pied apres Fautre,

tean-Richard DIEROGLD est favorable 3 fa DUP unique. Comme ta DUP Hord dépend

totalernent du puits de captage de Plobsheim, of ne peut que s'opposer & scinder 1a DUP en
deux.

3Jzcques BIGOT fail un point sur "avancemeant de fa procedure de DUP du puits e capiage
de Plobsheim. Le dossier & 668 déposé en juin 2012, 'Ekat & seulement réponde fin novembre
{& iz limite du délai), avec des demandas de preclsions 3 apporter et des probiemes 4 regler,
1l sz souvient des opposants au projef de VLIC gui ont falt annuer la DUP & 1'épogue alors
gus be Prefet v &tait favorable.

Dans la partie Mord, la VLIO doit &tre un boulavard urbain dans les futures zones
cl'urbanisation,

Si la DUP pour la partle Nord n'est pas obtenue, il sera toUouUrs possible de réaliser |a VLIO
sous forme de houlevard urbain dans le cadre de ZAC et esilime gue (e protléme i puits de
captape sera alors plus facile 2 régier. Ainsiia VLED sera réalisée an totalite.

il note gus I'zhandon du GCO Impacte Seulement fe trafic sui la WLIO de 10%: envilron
(2 GO0 vahicules/]), alors gue limpact de la VLID pour tl&fester leg cours des comrmunes ast
particdigremant fort.

1l milite done pour repartir sur la DUP Sud et estime qu'tl est possibie dtarriver & une enquéts
publique avant fin 2013,

Eric AMIET considére gue 10% de traflc en pius sur fa VLIO est acceptable. 11 faut cantinuer
3 avancer sur {e projet et se dit favorahle 2 2 DUP.

Jean-Lliic MHERZOS, au regard des chiffres annoncts sur Miederhausbergen (+13%)
conskidre que sa comimune st congestionnds, 51 la VEIG sud se fait, quiest-ce gu'oi fait des
profematiques do nord 7

Pour I, it n'y a pas de boulevard uwrbain sur la zone EER et estime gque la boulevard de
I‘Europe fintt en cul de sac. Dans ['etat actuel, tant que le tourne-a-gauche de Bischhelm n'est
pas réafisé par l2 CUS alnsi gue Facces & I"autorouie de Souffebweyarsheim sans empruntar |a
rue du triage, il n'y a pas de solution. I est favorable & une DUP unlgue.

Bernard EGLES est rassurd de voir que Impact est minlme & Mittethausbergen. T rappells
quauiourd'hui, la cornmune est engorgee dans ses axes Est/Ouest et Nord/Sud ef qu'elle
récupére tout fe trafic du Kochersberg., 0 faut étre pragmatigue &1 pour avancer, il est
favarabie 3 2 DUP.

Eddy ERB rappelie gu'it est essentiz| qus tous les &fus partent d'une seuie voix.

Jean HUMARKMN souligne qufil ne faut pas cubler gque 'accés par ta rocade sud va manguer
car la projet vient d'étre refusé, Ik craint un offet d'appel @ souhaite une DUP unigue.

Frédéric SPREMG comsiddre que pour LINGOLSHEIM il faut avancer et il est donc favarable &
I'engagernent de 1a DUP Sud

Le Président du Consel Général rappelie quit &ialt faverable & la DUP unigue, dans Ia
mesure o, 4 Fépoaue, H y avait un dalai d'un an entre les deux.

Lz DUP unlque présente un risgue certein avec ke puits de captage ef la DUP Mord esk
tnkmement lide 3 celfe dit puits de captage de Plobsheim,

Paoe 3 surd
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v.L.I.3.

2014 (une fois acodsse 1 DUP du champ de captage de Plobsheim) &t de ne lancer |85 travas
de la partie sud qu’une fois acquises les modailtds de réalisation de la section Mord.

Jean-Lic JIERZOE veul Bian accdder & cal argqument mais dans Ihypothése ot la BUP nord
ne sarait pas obtenue, il demande & la CUS de se substibuer au CG pour faire les jonclions
entre Mitteihaushargen, Miederiausbergen et EEE,

Jacouas BIGOT confirme.

Le Président résume |
u La yolonid du C5 dlavancer et ce, depuls le dépat
- {12 nouveaux obstacles pas Frcdment prévis au depart {supprassion du GCO, capage
-g'ean) qui ont un imeact sur la mise en cuvre de |3 YLI0.
v Décisinn de faire Deux DUP @ Sud en 2013, Neord au 2éme semeste 2014 (une fols
acquise la DUP du champ de captage de Plobsheiny). Il n'y aura de lancement de travau
dans le sud guune fols acquises les modalitds de réalisation de {a section Nord.

Serge DEALER est rassurd. Propose une convention signde en COMmUL pour dyiter que les
cormemuAass gUE auront obtenu uwne DUP Sud ne fassent pression pour b dérmarrage das
travaux immadiat.

André LOBSTELN rappelle que la DUP Sud ast plus compliguée of plus chére a réaliser,

Edey ERD demands un point régulier sur "atat d'avancement. du puits de captage Plobshoim
ce qui eviterait |es rumeurs.

Jacgues BIGOT soodde § cette demands,

L'ensemble des particigants valident et accédent & la proposition du Président du Consed
fEndral. .

Le Brésident propose que le compte rendu soit £margs par tous les élus, valant engagemernt
de chacun sy Ces bases gE 25 engagRinants respectfs,
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Comité de Pilotage du 25 janvier 20173

Signatures des élus valant engageimant

L .. -

Guy-Dominigus KENNE

President du :
Consel] Genéral du Bas-Rhin

Jacques BIGOT
Prazident d= 1a

Comrmunauté Urbaine de Strasbourg

Baoland HIES
Senatety
Maire de Strashourg

Yves BUR
DEpuid
Maire de Lingolshaim

Consaillar Génaral ILLKIRCH

Conseiller Général STRASBOURG 6

| RECKER Alfred FABGEL Sébastien ’ l
Vice-Président du Conseil Géneral, Vice-Président du Consell Géngéral
en charge du PAT GEISPOLSHEIM
FROEHLY Claude TOEHLER Serge

Tage Fsuz &
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