Préfecture du Bas-Rhin

Direction de la Coordination des Politiques Publiques
et de I'Appui Territorial

Bureau de I'Environnement et de 1'Utilité Publique

Autorisation environnementale

Installation soumise a autorisation au titre du Code de 1’environnement
dans le domaine de ’eau

Enquéte publique sur la demande d’autorisation environnementale présentée
par la Direction régionale de I’environnement, de ’aménagement et du logement
(DREAL) Grand Est pour I’aménagement de la RN-59
entre Saint-Dié-des-Vosges et Sélestat - Déviation de Chatenois
a Chatenois

Observations et propositions adressées par le public 4 la commission d’enquéte
sur la boite mail de la préfecture du Bas-Rhin (pref-autorisation-environnementale@bas-

rhin.gouv.fr ).

1°-Jd GRANDINI :
le 17/04/2019 — 11h27

Bonjour Mmes et M les commissaires enquéteurs,

Je suis POUR le contournement de Chatenois.

Je dis qu'il y a URGENCE de le réaliser enfin apres des décennies de retard et de procédures.

Je dis OUI il faut déroger a l'interdiction du code de l'environnement et que le Préfet donne cette
autorisation environnementale.

En méme temps ou tout de suite il faut IMPERATIVEMENT INSTAURER Ia taxe sur les camions
étrangers en transit (équivalent a la Maude Allemande) sur cet axe mais aussi sur toute I'Alsace.

Il faut que les autorités RENONCE a vouloir faire passer tous les camions par le tunnel Maurice
Lemaire de Ste Marie.

Il faut AMELIORER les pistes cyclables et chemins de randonnées (GR, Compostel et autres) dans
le cadre du projet et autoriser la piste et chemin le long du Giessen.

Il faut profiter des travaux génie civil et terrassement de ce chantier pour SUPPRIMER 1la pollution
visuelle et paysagére que constituent toutes les lignes aériennes électriques et téléphoniques qui
pullulent dans le secteur.

I1 faudrait améliorer I'acces au contournement en venant de l'autoroute (sens Strasbourg Colmar) par
la création d' une sortie avant la route (59) Sélestat Chatenois puis la longer et enfin se connecter sur
le giratoire. Cela ferait une sortie spécifique Tunnel et vallées de Villé et Ste Marie au lieu d'aller
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plus loin et de se connecter sur un giratoire déja surchargé a certaines heures. Les emprises
foncieres qui doivent étre ex DDE existent déja.
il faudrait aussi améliorer la sécurité entre Val de Villé et Liepvre.

Donc OUI au contournement de Chatenois et OUI a l'autorisation de réaliser (urgence) les travaux
nécessaires au contournement déviation de Chatenois et des travaux connexes et annexes.

Bien cordialement,
J d GRANDINI

2° - Christophe CLEMENT :
le 19/04/2019 — 14h55

Bonjour

Je me suis déplacé en mairie pour observer les plans du contournement en Mairie.
Sur le grand plan je n'ai pas trouvé I'ensemble des 1égendes.

Au niveau des compensations:

Concernant l'avenir du vieux chemin de sélestat.

Passera t'il bien sous la départementale et sur l'autoroute?

Y aura t'il une piste cyclable (et non une bande) et une voie piétonne jusque Sélestat
Que signifient les symboles au niveu neuerweg et sur le point OA6

Des mesures antibruits couvrant bruit autoroute et acces jusqu'au contournement seront elles prises?

Bien a vous
CLEMENT Christophe

3° - Pierre ERNST (15 route Romaine - Chatenois) :
le 30/04/2019 — 14h29

Bonjour,

Je voudrais remercier tous les intervenants a la réunion publique du 29 au soir a Chatenois ,celle-ci
nous a éclairés sur de nombreux points mais, bien-siir ,pas tous.

Je n’ai pas pu poser les questions suivantes:

Que se passera -t-il si un avis défavorable est émis ?

Quel est le colit de I’ensemble des études environnementales menées depuis le début du processus
engagé depuis plus de 40 ans?

Quel est le surcolit des mesures compensatoires et autres proposées?
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N’aurait-on pas pu déplacer dans un endroit siir et adapté les plantes et la faune protégées du secteur
en leur offrant un milieu plus propice qu’au bord d’une voie express qui sera toujours polluante ?
Avec les économies alors réalisées n’aurait-pas pu ,en compensation pour le genre humain qui fait
partie aussi de I’environnement, créer un piste cyclable entre Sélestat et Liepvre ou des parkings de
covoiturage aux endroits névralgiques .Quels sont les changements environnementaux
fondamentaux ,depuis la précédente enquéte de 2012, qui laisseraient penser a un succes de la
présente ?

Les décideurs de 2012 sont-ils conscients des dégats de la pollution causés a I’étre humain en
rejetant alors le projet.

Peut-on parler de non assistance a personnes en danger?

En vous remerciant vivement de vos réponses

Bien a vous

Pierre Ernst

4° - Catherine MEYER :
le 03/05/2019 — 13h51

Mesdames et Monsieur les Commissaires,

J’ai assisté a la réunion publique a Chatenois le 29 avril et me permets de mettre par écrit une ou
deux remarques suite a celle-ci.

D’une part , habitant Chatenois, je ne peux que constater 1’urgence a sortir les riverains de la RN 59
d’une situation qui devient invivable.

Cependant je fais mienne la phrase d’un Monsieur qui a pris la parole lors de la réunion publique et
qui disait qu « il s’agit d’une solution d’un autre 4ge », comme a mon avis toute initiative qui fait de
la route le moyen incontournable de se déplacer a I’heure actuelle.

N’aurait-il pas été judicieux de mettre a profit les quarante ans de tergiversation et d’étude pour
trouver une alternative efficace aux déplacements routiers dans les vallées et aussi sur la A 35. On
n’en serait peut étre pas la aujourd’hui.

Les associations et la Dreal n’étant pas d’accord sur les chiffres, j’ai effectué mon propre comptage
hier dans la journée:partant sur une circulation de 10h/jour j’ai trouvé une circulation moyenne de
12 000 Poids lourds/jour a 12 h et pour confirmer en refaisant le comptage le soir 9700 poids
lourds/jour a 18 heures.Le chiffre exact devant probablement se situer entre les deux. Je ne vous
apprendrai rien en disant qu’il ne s’agit pour 1’essentiel pas d’un trafic de desserte mais de transit.
Une premiére mesure a prendre serait a mon sens une réelle alternative de ferroutage. Le
déplacement d’une partie du trafic sur L’Allemagne, n’est qu'un pis aller, tout comme le sera le
contournement de Chatenois : un simple déplacement des sources de pollution et non une réduction
de celle-ci.

Pour en revenir a Chatenois, comme dit ci-dessus, le contournement est une solution d’urgence ne
faisant que déplacer le probléme de quelques centaines de métres. La pollution due au trafic ne
disparaitra pas et gageons qu’elle s’accroitra dans les années a venir , continuant a peser sur la santé
des riverains et mettant en péril les milieux naturels qui auront été déplacés avec la route.
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La Dreal concéde une augmentation de 400 a 500 passages/jour de poids lourds pour délester les
cols vosgiens, je ne suis pas stre que I’avenir confirmera ces chiffres et méme s’il devait en étre
ainsi situation va vite devenir intenable en amont de Chéatenois.

Jespére que , comme 1’a suggéré une personne, des mesures de la nuisance sonore et de qualité de
’air seront faites et portées a la connaissance du public, ainsi peut étre qu’avant le passage a 2X2
voies, se rendra t-on compte qu’il ne s’agit que d’un sparadrap sur une une jambe de bois et mettra
t-on en place de réelles solutions de diminution du trafic : aire de covoiturage, ligne de bus avec
passages réguliers , piste cyclables...je ne parle pas du train puisqu’on en a démont¢ la ligne.

Cordialement,

Catherine Meyer

5° - Claude FRISON :
le 08/05/2019 — 15h41

bonjour,

dans le cadre de l'enquéte publique en objet, et suite a ma rencontre avec les commissaires-
enquéteurs, qui m'ont apporté quelques éclaircissements, je vous apporte ci-dessous l'ensemble de
mes commentaires, suggestions et questions restées sans réponse.

D’UN POINT DE VUE GLOBAL

L’Alsace est une région ou le réchauffement se fait fortement ressentir. Il ne devrait plus y étre
question d’augmenter les surfaces goudronnées et étanches.

Par ailleurs, la disparation accélérée des espeéces animales et végétales, récemment encore
confirmée, ne devrait pas étre aggravée délibérément.

Un projet vieux de 45 ans peut sans honte étre réexaminé et remis en cause, a la lumiére de ces
constats, et aussi de bien d’autres données actuelles sur la dégradation de notre
environnement.

SUR LE PROJET

Il est aberrant de mettre en place une nouvelle route a 3 puis 4 voies, desservant des vallées ou
I’issue ne se fera jamais que sur deux voies. Le projet est surdimensionné par rapport également a
I’espace disponible, ceci des I’entrée dans le val de Villé.

DIMENSION LOCALE DU PROJET

La nationale actuelle est essentiellement utilisée en desserte locale, pour les allers et retours
domicile/travail des habitants. L’ambition est d’augmenter considérablement le trafic, en amenant
un grand nombre de camions sur le parcours. Cet aspect n’a pas été présenté clairement aux
habitants, qui imaginent encore pour la plupart que la déviation mettra fin aux génes actuelles des
riverains.

Mais qu’est-ce qu’une heure ou deux d’embouteillage par jour dans les rues de Chatenois, au grand
maximum, au regard des nuisances qu’apportera un trafic incessant : bruit, pollution, destruction
définitive du paysage et des milieux naturels ?

En effet, une circulation augmentée, en surplomb du sol naturel, et qui plus est au nord de Chatenois
— du coté des vents dominants — apportera un surcroit de dérangements sur un large périmeétre,
notamment tout le secteur habit¢ du nord de la commune. Le vent du nord transportera
quotidiennement vers le sud bruit et particules, sans commune mesure avec la situation actuelle.
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PROPOSITIONS DE COMPENSATION EN MATIERE DE PAYSAGE

Une étude paysagere est indispensable, qui n’apparait pas dans le dossier actuel. L’ouverture des
vues depuis la route des vins vers le val de Villé devra étre préservée, les ouvrages devront étre
accompagnés d’une végétation appropriée, notamment via la plantation d’arbres a grand
développement, de haies et pelouses intégralement d’especes locales. Les talus devront étre
particuliérement soignés et abondamment végétalisés, mais sans occulter les perspectives vers la
plaine et les différents chateaux.

Un suivi sur plusieurs années sera incontournable pour éviter I’envahissement de 1’emprise par les
especes que sont la Renouée du Japon et le Robinier.

PROPOSITIONS DE COMPENSATION EN MATIERE D’HABITATS NATURELS

Le lit majeur du Giessen présente de grandes opportunités de restauration des habitats. Un suivi
régulier pourrait permettre de réduire puis supprimer les Renouées du Japon, ce qui rouvrira des
espaces de sous-bois, lisiéres et clairieéres propices aux espéces tant végétales qu’animales menacées
par le chantier.

PROPOSITIONS COMPLEMENTAIRES POUR LA CONSERVATION DES ESPECES

Sols, hygrométrie, et modes de gestion doivent étre réunis pour que se pérennisent toutes les
especes patrimoniales du secteur. Au-dela des transplantations, qui seront sans doutes confiées aux
personnes les plus compétentes, les propriétaires et exploitants, voire les autres usagers, devraient
étre sensibilisés aux meilleures pratiques.

Avons-nous cette certitude, notamment pour les parcelles ou les plantes protégées seront installées ?

PROPOSITIONS EN MATIERE DE BRUIT

Une étude plus poussée que la simulation présentée dans le dossier est indispensable. En effet,
I’impact des vents dominants n’y est pas pris en compte. Or les habitants de Chatenois savent que
bruits et odeurs arrivent essentiellement par le nord. De vraies mesures anti-bruit devront étre prises,
et pour cela une meilleure information des castinétains les plus concernés devra étre apportée.

PROPOSITIONS EN MATIERE DE POLLUTION

Alors 1a, je ne vois pas, hormis I’interdiction stricte de circuler sur ce parcours, a tout véhicule
polluant, tous les jours et les nuits ou la situation météorologique sera critique et induira une alerte a
la pollution...

Je vous remercie de bien vouloir tenir le plus grand compte des éléments ci-dessus, et reste a votre
disposition pour toutes précisions.

Claude Frison

6° - Colette Marchal (24 rue du Général de Gaulle - 68700 Wattwiller) :
le 09/05/2019 — 10h24

Madame, Monsieur, je souhaite apporter ici ma contribution a l'enquéte publique relative au
contournement de Chatenois.

Je ne comprends pas que 1'on en soit toujours a vouloir rogner les terres agricoles au bénéfice du

moteur a essence ou diesel. Nous disposons aujourd'hui de suffisamment de connaissances, de
données chiffrées, de statistiques pour comprendre l'urgence qu'il y a a réduire l'utilisation des
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énergies fossiles. Aujourd'hui, la priorité devrait étre le rail : introduire ou réintroduire dans toutes
les vallées le tram-train, moyen de déplacement doux, trés peu polluant (certes, le nucléaire n'est pas
propre, mais on choisit un moindre mal en attendant d'évoluer vers d'autres sources d'énergie).
Aussi, je vous demande de renoncer a ce projet de contournement, projet d'une époque révolue.
Pensons au générations futures.

Je vous saurai gré de bien vouloir confirmer l'insertion de cet avis dans le dossier de l'enquéte
publique.

Bien cordialement

Colette Marchal

7° - Thierry VETTER :
le 09/05/2019 — 21h35

Bonjour,

Je ne réponds pas directement a cet enquéte d'utilité publique, mais vous soumet une réflexion a
propos des travaux actuellement en cours sur le réaménagement du carrefour du Danielsrain,
directement li¢ a ce projet.
http://www.grand-est.developpement-durable.gouv.fr/giratoire-du-danielsrain-r6939.html

J'ai déja écrit a la DREAL il y a deux mois, mais n'ai pas encore obtenue de réponse a ce jour
(Numéro d'accusé d'enregistrement : 155343809500).

Si ce carrefour est trés accidentogene et méritait bien un réaménagement, c'est également un point
de passage régulierement fréquenté par les randonneurs en tout genre (marcheurs comme VTTistes),
dont je fais partie.

De nombreux sentiers de randonnées démarrent de Hurst ou de l'air de repos toute proche, et
plusieurs sentiers balisé du club vosgien relient ces deux points en traversant la RN59.
https://www.geoportail.gouv.fr/carte?
c=7.346598908008974.48.276464066610686&7=16&10=GEOGRAPHICALGRIDSYSTEMS.MA

PS.SCAN25TOUR.CV::GEOPORTAIL:OGC:WMTS(1)&permalink=yes

Or j'ai toujours trouvé cette section plutdt dangereuse, car entre le carrefour et l'air de repos, il faut
longer la route nationale sur prés de 200 métres, avec un accotement quasi inexistant a cet endroit.
Or d'aprées les plans que j'ai pu consulté¢ du futur giratoire, le détour engendré augmentera encore
cette distance, ou cyclistes et marcheurs seront obligé d'emprunter la voie, en contact direct avec le
trafic (voitures et poids lourds).

C'est pourquoi je souhaiterai savoir si un aménagement particulier pour ces usagers avait été étudié?
Comme par exemple, des passages piétons, un accotement €largi, une bande cyclable, un tunnel, une
passerelle, ou que sais-je encore...

Il serait peut-&tre par exemple possible de réaménager le futur ancien tracé de la RN59 en chemin
forestier.

En passant cette section, j'ai souvent remarqué un vieux chemin en friche, juste au niveau du virage,
rendu inaccessible par la glissiére de sécurité et qui a l'air de monter le pied de la montage en
direction d'une habitation signalé sur les cartes, mais qui n'a plus I'air d'exister aujourd'hui.

Je ne sais pas ou conduit ce chemin, mais si il méne bien a l'air de repos, il serait alors possible de
créer un itinéraire continue, a l'abri de la circulation, en le liant au tracé actuel de la RN59 qui sera
déclassé et en le complétant par un sentier menant au futur giratoire. Le club vosgiens pourrait alors
trés bien le baliser, pour inciter tous le monde a I'emprunter, et ne resterait alors plus qu'a
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sécuriser le giratoire, par un doublement de passages piétons et bande cyclable.

Avec le ruisseau, la voie de chemin de fer et la route nationale, il est assez compliqué de traverser la
vallée, d'un versant a l'autre. Et il n'y a pas vraiment d'autre point de passage que celui-ci entre
Liepvre et Val de Villé. De ce fait, toutes les traversés pédestres dans le secteur doivent sans doute
se concentrer sur ce carrefour.

Dr’ailleurs, la piste cyclable arrivant de la plaine et passant par Hurst (juste derrieére 1'usine), offre
elle aussi un point d'acces privilégié vers cet aire de repos, comme point de départ de randonné
(apres avoir traversé et longé la route nationale).

C'est pourquoi il serait bien dommage de ne pas profiter des travaux en cours pour en rendre la
traversé plus sir, face au tres fort trafic de la RN59.

Thierry Vetter

8°- 0. BERGEROT :
le 12/05/2019 — 15h28

Madame, Monsieur,

Habitante de Chatenois depuis maintenant 15 années, je tenais & m’exprimer sur ce projet de
déviation.

J’utilise régulierement la RN 59 pour me rendre a Villé et en dehors des heures de pointe ce qui
représente environ 2 heures par jour, la circulation est tres fluide.

Effectivement la circulation est fortement ralentie au moment de ces heures de pointe mais & mon
avis cela ne justifie pas de telles travaux qui auront un impact environnementale déplorable.

Ne serait-il pas plus judicieux d’envisager un aménagement de la RN 59 ? Je souhaite vivement que
le site naturel qui longe le Giessen soit préserve.

Mise a jour le : 20/05/2019



Je vous remercie d’avance .
Veuillez agréer, Madame, Monsieur mes meilleurs salutations.

O.Bergerot

9° - Alice MOREL, Présidente de I’Association du Massif Vosgien (16 Rue Charles De Gaulle -
88400 GERARDMER) :
le 14/05/2019 — 11h23

Monsieur le Commissaire enquéteur,

Notre association qui regroupe les 580 communes du massif des Vosges suit avec attention le projet
de déviation de Chatenois, maillon indispensable pour la mise en ceuvre d’un schéma d’ensemble de
la circulation des poids lourds a I’échelle du Massif.

Nous avons a ce titre participé a la réunion publique qui a eu lieu le 29 avril 2019 pour prendre
connaissance des différents éléments du dossier soumis a I’enquéte publique.

Dans ce cadre, nous vous faisons parvenir le texte adopté par le bureau de notre association réuni ce
mardi 14 mai a Gérardmer.

Vous souhaitant bonne réception de ce document,

Je vous prie d’agréer, Monsieur le commissaire enquéteur, 1’expression de mes salutations
respectueuses.

Alice Morel

Présidente
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Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser la déviation de Chatenois

Les cols du Mossif Vosgien sont depuis longtemps des lieux de passage d'une importante circulation
de poids fourds en transit, ailont de Falsace d jo Lovraine e wice versa, mois oussl venant de plus linin
et allant plus foin, Cette circwlotion trop importonte génere de grands probiémes dons des valides
dtroites et trés urbomisées oo existent peu de déwvigtions | problémes de sécurlté, nulsances sanoves,
pallution atmosphérigue et colt fingncier dentretion des routes pour les communes sitwees sur ces
aqxes. Plus de 100 000 habitonts en subissent chague jour fes puisances.

Lors de Ig fermeture du Tunnel de Sainte-Marke en 2000, nos cols ef pos routes ont été satureés por un
trafic routier encore plus dense. un peu afténué por une nouvelle réglementation mise en place en
2000, utite mais trés insuffisante ©

Elle permet par exemple @ un poids lourd gui wient ge trés loin de passer por nos cols s
s‘arréte en Alsace-Larraing,

Celle concernant le trafic de nuit et cefle concernant les motiéres dongereuses opparaissent
comime beaucoug trog laxistes et incompétes en lgissant plaoce & de frop nombreuses
dérogations.

Cest pourguod, les élus du Massif Vosgien, regroupés dans "Associotion du Massif Vosgien (AMVY), se
sont battus powr gue les trovoux s'effectuent le pius ropidement possible pour mettre gux normes le
tunnel de Sainte-Marie qui devait prendre wne port notable du trafic interrégional dans le codre d'un
schéma d'ensemble, défendu por tous les dlus du Masslf, sons exception, aver guatre niveoux de
service pour o circwlotion des poids lourds dons le Massif -

17 nivegu © Le trafic de powds Iowrds de grond tronsit doit étre fotalement interdit dans @
Muossif vosgien et déwié vers le nord (Ad) et le swd (RN 19)
2™ nivegy : Le tunnel de Sainte-More-ous-Mines doit occueillic uniguement le trafic
interrégional de poids lourds ce qui nécessite lo finolisotion de Foménogement de lo RANSS
comprenant lo déwiction de Chitenois,

- ™ nivegu: Les cols principgux (Bussang, Bonhomme et Sodles) doivent étre strictement
résendds & un trafic de poids lourds de cabofoge inferdépartermental.
4™ vl | s oultres cois e doivent accepter gu'une circulotion stricterment locale.

Ces restrictions ne devrgient pos concerner Facces aux entreprises du Massif qui dodl bien enfendy
étre totolement libre en journée. Par contre, le trafic de nwit des poids fourds de toute sorte et le
trafnspart des matines dangereuses doivent étre totakement interdits, sauf cas trés particulier.

Maois dowuse ans aprés lo réouwerture du funnel, ce schéma de circulation n'est toujowrs pas en place
et lo dévigtion de Chatenois o pris un trés gromd retard.

Cette dévigtion est essentielle pour les hobitonts de Chatenois, des valides de Villg et de Sainte-hMarie-
aue-Mines e au-deld pour Fensembie des volldes du massif.
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(C'est lo roison pour lagquelle les élus de MAssociation du Massif Viosgien réunis en Bureou ce mardi

14 mai 2013 & Gérordmer apportent ur entier soutien au projet de déwiation fel qu'il est présenteé
dons le dossier mis @ Penquéte publigue du 15 avwnil ou 17 mai 2019 sous Pintitwlé « Autarisation
emvironmementale — Ameénagement de o RNSS entre Saint-Dié-des-Vosges et Sélestat — Déwviation de
Chiitenois =

Allce Morel,
Présidente de I'Association du Massif Vosgien
Communauté de Communes de |a Vallée de |a B &

Francois Tacquard,
Président de la commission transport Association Massif Vosgien .
Communauté de Communes de |a Valkée de Saint-amarin —

Hubert Amould,
Maire de La Bresse
Communaute de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Communauté de Communes des Hau‘tes-'u'ukges

——

Hervé Vaxelaire,
Conselller municipal de Saulkures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculbure-Association Massil Vosgien

lean Vogel, L

Maire de Sadles
Vice-Président de la commission t

.«f’»;'f/

port ation Massit Vosgien

Association du Maisif Vesgien (AMV] — 16 rue Charles de Goulle - FRA00 GERARDMER
Courriel : asspemassifuosgiendorange. fr

Mise a jour le : 20/05/2019



10° - Mairie de PLAINFAING :
le 14/05/2019 — 16h29

Bonjour,
Suite au mail de I’ Association du Massif Vosgien de ce jour, je vous prie de trouver ci-joint le

document signé par Mr le Maire s’associant a cette démarche.
Vous en souhaitant bonne réception.

Bien cordialement.

Christine GRANDCOLAS, Secrétaire Générale
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Cest ho ralson pour loguelle fes dlus de PAsseclation du Mossif Vosgien réunis en Bureou ra s

14 mai 2012 & Gévardmer apportent lewr entier soutlen ou projet de déwiation el gu'il est présenté
des le dustier mis & Fenguéte publigue du 15 owil au 17 mal 2019 sous intitulé o Autorkation
environnementale — Aménagement de Ia RNSS entre Saint-Did-des-Vosges et Sélestat = Déwiation de
Chdtenals »,

Alice Morel,
Présidente de |"Association du Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallée de la Brud

Frangoeds Tacquard,
Président de la commission transport Assoclation Massif Vosglen
Communauté de Communes de i Vallée de Saint-Amarin

Hubert Arnould,
halre de La Bresse
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Commuynauteé de Communes des Hautes-Volges

—

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Saulsures-sur-Moselotte

Prisigent de la commission agrll:/uwe ssoclation Massif Vosgien

lean Vogel,
Maire de Sadles
Vice-Président de la commission trp

aciation Massif Vosgien

Association du Massif Vos AMV] = 16 rue Charles de Goulle = 85400 GERARDMER

Courrlel : assocnassi fvosgien@orange. fr

Mise a jour le : 20/05/2019



11° - Mairie de GRANDRUPT :
le 14/05/2019 — 18h14

Monsieur le Préfet,

Je vous prie de trouver en PJ le document établi par l'association du massif vosgien auquel je
m'associe en tant que maire de la commune de Grandrupt.

Salutations distinguées.

Le maire ;: Christian HARENZA

Mise a jour le : 20/05/2019



LSRR TATION T

MASELF YOS0GTE™S

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Viosgien :
Un nouveau combat et 'urgence de réaliser la déviation de Chitenois

Les cols au Maossif Vosgien sont depuis longlemps des lieux de passege d'une impartante circwlation
de poids ourds en tronsit, ollant de 'Alsace & lo Lorrging @f wWoe versa, mois aussi venant de plus lein
af ollont pius fofr. Cette circulotion frop importonte génére de grands probiémes dans des voies
étroites et trés urbonistes od existent pew de déviations ; problémes de sEcuriteé, NUIBSANOEs SONores,
pollution atmoesphéngue et colt finoncier d'entretien des routes pour les communes situdes Sur ces
axes, Plus de 100 000 habitonts en subissent chague jour [es nuisonces

Lors de lp fermeture du Tunnel de Sainte-Marie en 2000, nos cols et nos routes ont 8t SOIUres par wr
trafic routier encore plus dense, un pey anténué pav une nouvelle réglementation mise en place en
2000, utile mas trés nsuffisante

Ele permet por exemple o wn poids lowrd Qui vient de trés loin de passer par nos cols 50
s'arréte en Alsace-Llorraine,

Celle concernant le trafic de nwit et celle concernent les motigres dongereuses opparoissent
comme beoucoup trop lowstes et incomplétes en lmissont place @ de trop nombreuses
deérogations

Cest pourguo, les siws du Massif Vosgien, regrowpds dons Mssociation du Massif Vosgien (AMV), se
sont bortus powr que les trovous s'effectuent le plus rapidement pessible pour meftre oux normes le
tunnel de Sainte-Marke qui dewail prendre une paet notalle du trafic inferrdgions dans e codre d'un
schémo d'ensemble, défendu por tous les #lus du Mossif, sans exception, owee quatre nveous de
senvice powr fa circulation des poids fownds dons e Mossif -

1" pivegy - Le trafic de poids lourds de grond tronsit doit étre totolerment interdit dans e
Massif vasgien et déwié vers le mord (Ad) et le sud (RN 18]

2™ nivegu: Le tunnel de Sointe-Morie-oux-Mines doit accueilir umiguement le trafic
interrdgional de poigds fowrds ce gl nécessite bo finglisotion de Moménogement de o RNSS
compreaant io déwvation de Chitenais.

™ niveou | Les cols principous (Bussong, Borhomme ef Sadles) dolvent tre strictement
réservés @ un frafic de poids lourds de coboatage interdépartemental.

4" plveau : kes autres cols ne doivenl acceprer qu'une circulation strictement lacole.

Ces restrictions ne devraient pos concerner Pocces oux entreprises du Mossif qur doit bien entendy
Etre totalement fibre en journde. Par contre, le trafic de rut des poids lourds de foute sarte et ie
tronsport des matiéres dangerewses doivent ftre totalement interdits, souf cos trés particulier,

Muois douze ans oprés o réouverture du tunnel, ce schéma de circulation n'est toufours pas en ploce
et lo dévigtion de Chdtenois o pris un trés grand retard,

Cette déviation et essentiglle pour fes habitanrs de Chitenois, des vallées de Villé et de Sainte-Aorie-
aux-Mines et su-deld powr Fensemble des volides du massif.

Mise a jour le : 20/05/2019



Cest lo renson pour loguelie les dlus de FAssociation du Massif Vosgien réunis en Bureou ce mardi

14 mai 2019 o Gérardmer apportent leur entier soutien ouw projet de déwiotion tel gu'l est présenté
dons e dossier mis o Fenguéte publigue du 15 ownil gu 17 moi 2019 sous Mintitwig « Autorisation
envirgnnementale — Aménogement de lo RNSS entre Soint-Dié-des-Vosges et Sélestar = Ddwiation de

Chatenois v,

Présidente de I'Association du Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallée de ka Bru

Frangois Tacquard,
Priésident de la commission transport Association Massif Vosgien

Communauté de Communes de la Vallée de Saqm-ﬂ.mann/.r?

-
Hubert Arnould, e
Maire de La Bresse
Communawté de Communes des Hautes Vesges

Patrick Lagande,
Maire de Cleurse
Communaute de Communes des Hautes-'miges

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Sawlkures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture-association Massif Vosgien

Jean Vogel,
Maire de Sadles
Vice-Président de la commission transpogt

ation Massif Vosgien

Asiociation du Messlf Vasgien (AMY] - 16 rve Charles de Goulle — R8400 GERARDMER
Cowrriel : asspcmassifosg range. fr
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Mail Chrange Deviation Chétenais - enguéle publique du 13 aveil au 17 mai 2009 Impr...  Page | of 1

1480519 11:38

Déviation Chéatenois - enguéte publique du 15 avril au 17 mai
2019

]

Madame le Maire,
Monsieur le Maire,

Comme vous le savez, notre association suit awvec attention le projet de déwiation de Chatenols, maillon
indispensable pour la mise en ceuvra d'un schéma d'ensemble de la circulation des poids leurds & 'échelle
du Pzssif,

Nous avons a ce titre participé & la rdunion publigue qui a eu liew le 29 avrll 2019 pour apporter notre
soutlen & ce projet.

Dans ce cadre, nous vous falsons parvenir une cople du texte adressé au commissalre anguéteur par le
bureaw de notre assoclation réunl ce mardi 14 mal & Gérardmer.

‘ous pouvez vous assocker & cette démarche en retournant ce docurment avec votre signature & Padresse

dlactronigue suvante praf-autorisation-environnementale@bas-rhin_powy it avant e vendredi 17 mai 2019
&17h30.

Blen cordialemeant, 1
it

Mica Moreal Ih AL
Présidante Hierad
& iz

Association du Massif Vosgien
16 Rue Charles De Gaulle
Ba400 GERARDMER

Pigce joinie (1)

h
PDF

Drtwiation Chiteno, .

Tittpasfmadl 02 orange. frfappsuiteappe’fr.in 8/ printprint.htmiPprint_1 557842793877 14052019

Mise a jour le :

20/05/2019



12° - Mairie de HOHROD :
le 14/05/2019 —20h21

Bonjour,

veuillez en trouver en fichier joint mon soutien a ce projet important pour le massif des Vosges

Bernard H. FLORENCE, Maire de Hohrod

Mise a jour le : 20/05/2019



Reégulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et l'urgence de réaliser la déviation de Chitenois

Les cofs du Massif Vosgien sont depuis longtemps des lieux de paossoge d’une importante circulgtion
de poids lowrds en transit, allant de "Alsoce d fo Lorrgine et vice versa, mais aussi venont de plus loin
et allant plus loin. Cette circulgtion trop importonte genére de grands problémes dans des vollées
étroites et trés urbonisées ol existent peu de déviations : problémes de sécurité, NUISONCES SONOres,
pollution atmaspherique et codt financier d'entretien des routes pour les communes sitUees sur ces
axes. Plus de 100 000 habitants en subissent chague jour les nuisances.

Lors de o fermeture du Tunnel de Sainte-Marie en 2000, nos cols et nos routes ont été saturés por un
trafic routier encore plus dense, un pew giténué par une nouvelle réglementation mise en place en
2000, utile mais trés insuffisonte -

Elle permet par exemple 0 un poids lourd gui wient de trés loin de posser par nos cols 50
s'arréte en Alsace-Larraing,

- Celle concernant le trafic de nuit et celle concernont les motiéres dongereuses apparagissent
comme beoucoup frop laxistes et incomplétes en laissont ploce & de frop nombreuses
dérogations.

C'est pourquoi, les élus du Massif Vasgien, regroupes dans FAssociation du Massif Vosgien (AMV], se
sont battus pour gue les trovoux s'effectuent le plus rapidement possible pour mettre aux normes le
tunnel de Sainte-Marie qui devoit prendre une part notable du trafic interrégional dans fe cadre d’un
schémo d'ensemble, défendu por tous les élus du Massif, sans exception, owec gquatre nivegux de
service pour la circulation des poids lowrds dans le Massif :

= 17 nivegy - Le trafic de poids lourds de grond transit dout éfre fotalement interdit dans ke
Maossif vesgien et dévié vers le nord (Ad) et le sud (RN 13) ;

- 2" pfvegu: Le tuhnel de Sainte-Mare-auk-Mines deit gecuelllir umiguement le trafic
interrégional de poids lourds ce gui nécessite lo finalisation de Foménagement de log RN5S
comprenant lo déviation de Chitenois.

- 3™ pivegu : Les cols principous (Bussang, Bonhomme et Sofles) doivent &tre stricternent
réservés @ un trafic de polds lourds de cabotoge interdépartemental.

4% piveau : les autres cols ne doivent accepter qu'une circulation strictement locale.

Ces restrictions ne dewagient paos concerner 'occés oux entrepvises du Massif qui doit bien enterdu
étre totolement libre en journde. Por contre, le trafic de nuit des palds lourds de toute sorte et le
transport des matieres dongereuses doivent Stre totalement interdits, sauf cos trés particulier.

Mais douze ans aprés lo réouverture du tunnel, ce schéma de circulation n'est toujours pas en place
et la déviation de Chdtenois a pris un trés grand retard.

Cette déwiation est essentielle pour les habitants de Chatenois, des vallées de Villé et de Sainte-Marie-
oux-Mines et au-deld pour Fensemble des vallées du massif.

Mise a jour le : 20/05/2019



C'est la rauson pour loguelle tes élus de 'Association du Massif Vosgien réunis en Bureou ce mrdi

14 mai 2019 o Gérardmer apportent leur entier soutlen ou projet de déwvigtion el qu'il est présente
dans le dossier mis & Fenguéte publigue du 15 aveil ou 17 mai 2019 sous Fintitulé « Autorisation
envirannementole — Aménegement de lo RN3S entre Saint-0ié-des-Vosges et Sélestat — Déwigtion de
Chétenais ».

Alice Morel,
Presidente de I'Association du Massif Vasgien
Communauté de Communas de la Valkée de la Brud

Frangois Tacguard,
Président de la commission transport Association Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallée de Saint-Amarin o

Hubert Arnould, Vbt
Maire de La Bresse e
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Communauté de Communes des Ha ute's-vnkges

—

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Saulsures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture-Association Massif Vosgien

lean Vogel,
Maire de Sadles
Vice-Président de la commission

ation Massif Vosgien

Assoclation du Massif Vosgien (AMV) = 16 rue Charles de Goulle — B8400 GERARDMER
Courriel : assocmassifvosgien@orange. fr
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13° - Mairie de LA BRESSE :
le 15/05/2019 — 09h39

Monsieur Le Préfet,
Suite a I'enquéte publique concernant la déviation de Chatenois, nous vous remettons ci-joint le

texte intitulé "Régularisation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien : un
nouveau combat et l'urgence de réaliser la déviation de Chdtenois" transmis par 1'Association du
Massif Vosgien au commissaire enquéteur chargé du dossier et visé par M. Hubert ARNOULD,
Maire de La Bresse.

Recevez nos cordiales salutations.

Karen MATHIEU, Assistante de la DGS

Mise a jour le : 20/05/2019
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Régulatien de la circulation des polds lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I‘urgence de réaliser |a déviation de Chitenois

Les cofs di Massif Vosgien sont depuls longtemps des livux de possoge d’une importante circuiotian
de poids lowrds en transit, aitert de FAlsoce & lo Lovroine el vice verse, mais oussi venant de plus lain
el attant pius foin. Cette circufation trop importante génére de gronds problémes dons des valldes
atroftes &t trés wrbonisdes ol exlstent peu dé déviations - probiémes de séeuritd, nuisances sonores,
pollution atmasphérigue ef codt fngncier o'entretien des routes Dour B5 COMMURES SIUSes Sur Cos
awes. Plus de 100 000 hobitonts en subissent chagLe Jowr (85 nuisances

Lors de fo fermeture du Tunnel de Samte-Marie en 2000, oS Cols 81 ROS Fautes ant gt soturds por un
rrafic routier éncore plus dense, un pew oIténwd par une nowuelie regiementation mise @n place en
2000, utite mais erés insuffisonte

Eile permet par exemple & un povds I0UND qui WeNt de trés lnin de posser por mos cols 5N
s'arréte en Alsace-Lovraing,

Cefie concernant le trofic de nwt et celie concernant les motiéres dongereuses apparsissent
comme beaucoup trop loxistes et incompigtes en \nssant ploce @ de trop nombreuses
dérpgahions.

Clest pourguey, (e flus du Maossif Vosglen, regroupes dens MAssociotion du Massif Vasgien (AL, e
sont bottus powr que fes trovour s'effectuent le plus ragidernent possibie pour mettre oux normes e
tunnel de Sainte-Marie qui dewasit prendre une port notable du trafic imterrégional dans ke codre o'un
sehémo d'ensemble, défendy par Paus s élus du Mossif, sons exception, avwee guatre niveoux de
Fervice pour Ag circulation des podds lowrds dans le Mossif -

17 niveaw : Le trafic de goids lowrds de grond fronsit doit érre retelement interdit dans ke
Massif vosgien of ddwid vers le mard (A4) et le sud (RV 19)
2™ nivegy : Le tunnel de Sainte-Marie-aux-Mines doit gccueiir uniguement fe frafic
interrégiongl de poids lourds ce gui nécessite lo finalisation de Foménogement de i ANSO
cormprenant i déviotion de Chitenois.
A pivengu © Les cols principouy (Bussang, Bonhomme et Sodies) doivent étre strictement
féservés @ un brofic de poids lowrds de cobatoge interdépartemental,

- % aweay ; les aubres cols RE oIVenT OCCEpTET qu 'Lne circukshion strictement iocole

Ces restrictions ne devraient gas concerner 'occés ouw entreprises du Massil gui deil bien entendy
aire totaterment fibve en journse. Par contrs, e trafic de aut des poids lowrds de foute sote er e
Transpot des malidres dangerewses doivent Stre totmlement interdits, sauf cas trés garticuiier.

Mais douse ans aprés lo réouverturs du tunnel, oe schéma de circulobion n'est lowours pas en pace
ot la déwigtion de Chdtenois a pris un tré€ grand retard.

Cette déwiation est essentielle pour les hobitonts de Chdtenois, fes vallies de Ville et de Sainte-Aarie-
aux-Mines et au-deid pour Fensemble des walldes du massif.

Mise a jour le : 20/05/2019



Clest ko rousan pour logquetie fes élus de Association du Aassif Vosgien réuni en Bureau o mardi

14 v 2019 ¢ Gérardmer opportent leur entier soutien ou projet de déviation tel gu'il est présents
dans e dossier mis o Fenguéte publipee du 15 owl ou 17 moi 3019 sous Fintitulé = Autorisation
efvirannementale = Aménogement de la ANSS entre Saint-Iié-des-Vosges ot Sélestar — Déviation dr

Chiirenads =.

Aliee Mors|,
Présidente de I"Association du Massif vosgien
Communauté de Communas dis la Vallde de ka Br

Frangois Tacguard,
Présidant de la commissien transport Association Massif Vesgien
Communauté de Communes de |a Vallée de Saint-amarin

Hubert Arnould, i AL
paire de La Brasse . i
Communaute de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Cormmunauté de Communas das Hames—unLges

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Saulxures-sur-Moselogts
President de la commission agricufture-Association Massif Vosgesn

e

Jean Vogel, -
Maire de Sadles

Vice-Frésident de la commission :rpw Massif Vosgien

Association du Mass Vosglen (AMY] - 16 re Chovles de Goulie — S8400 GERARDMER

Courriel : gssoemassifvosgien(orange. fr

Mise a jour le : 20/05/2019



14° - Mairie ’ODEREN :
le 15/05/2019 — 11h05

Bonjour,
Je vous prie de bien vouloir trouver en PJ la motion de soutien au projet de déviation de Chatenois.

Bien cordialement

Francis ALLONAS, Maire dODEREN

Mise a jour le : 20/05/2019



ARSOMCTATIONN D
MASSIF VOSGIEN

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser la déviation de Chatenois

Les cols du Massif Vosgien sont depuis longtemps des ffewr de passoge dwne importante circulotion
de poids lowrds en tronsit, ollant de I"Alsace & lo Loregine et vice werse, mais ouss venant de plus foin
et allont plus lodn. Cette circwiation trop importante génére de gronds probiémes dons des volides
étroffes et irés urbonisdes ol existent peu de dévintions : problémes de sécurité, nuisonces sonoves,
pollution atmasphérigue et codt financier d'entretien des routes pour fes communes situdes sur ces
axes, Plws de 100 000 habitants en subissent chogue jowr les nuisonces.

Lovs de o fermeture du Tunnel de Sointe-Marie en 2000, nos cols et nos rautes ont & soturds par un
trofic routier encove plus dense, un peu otténué par une nouvelle réglementation mise an place en
2000, utile maods trés insuffisante

- Elle permet por exempie o un poids fourd qui wient de trés Join de posser par nos cols 51
s'avréte en Alsoce-Lomraine,

- Calle concernant fe trafic de nuit el celle concernant les matiéres dangereuses apparaissent
comme beaucoup trop lawistes et incomplites en Inissont ploce 0 de trop Pombrewses
dérogations.

Clest powrquot, les élus du Massif Vasgien, regroupés dons Associotion du Massif Vasgien [AMV), se
sont battus pour que les trovaux & 'effectuent le plus rapidement possible pour metire aux narmes le
turimel de Sainte-Mavie qui devoit prendre une port notable du frafic interrégiona! dons i codre d'un
schéma d'ensemble, défendy par tous les dlus du Massif, sons exceplion, ovec guotre niveaux de
senwice pour lg circulation des poids lowrds dans le Massif

17 nivegy : Le trafic de poids lourds de grand tronsit doft étre fotalement interdit dons e
Massif vosgien et déwis vers le mord (A4) et be sid (AN 19) ;
2™ piveau: le tunnel de Sointe-Marie-oux-Mines dodt accuellir uniquement e trafic
interrégional de poids lourds ce qui nécessite lo flnoltsotlon de Farmédnoagement de la BNSS
comprenant fa déviation de Chdtenois.

- 3™ piveau: Les eols principaus (Bussang, Bonhomme &t Sadles) doivent étre strictement
réservés & un trafic de poids lourds de cobotage interdépartemental,

- @™ niveay © les outres cols ne doivent accepter qu'une circulation strictement locale.

Ces restrictions ne devraient pas conceraer Faccds oux entreprises du Massif gui doft Blen entendu
#re totelement libre en journde. Par contre, e trafic de nuit des poids lourds de touwte sorfe er fe
transport des matidres dangerewses dovent Etre totalement interdits, souf cas trés porticuller.

Mais doure ans aprés la réouverture du tunnel, ce schéma de cireulstion n'est toujours pas en ploce
et lo déwiation de Chétenois a pris un trés grand retarnd.

Certe déwiation est essentielle pour les hobitants de Chdtenais, des vallées de VIlE et de Sointe-Marie-
drige-Mises et ou-deld pour Fensemble des voliées du massif.

Mise a jour le : 20/05/2019



C'est lo roison pour loguelle les élus de Fassociation du Massif Vesgien réunis en Bureau ce mardi

14 mai 2019 a Gérardrmer opportent leur entier soutlen ou projet de déwiation tel qu'll est présentd
dans fe dossier mis o Pengqueéte publique du 15 ownl ou 17 moi 2019 sous Fintitulé « Autorisation
enwironnementole — Aménagement de lo RNSS entre Saint-0Dig-des-WVosges et Sélestat = Dédwiation de
Chitenais =,

Alice Maorel,
Prasidente de FAssociation du Massif Vosglen
Communauté de Communes de |a Vallée de la Bru

Frangois Tacguard,
Président de ly commission transport Association Massif Vosgien

Comrmunauté de Communes de la Vallée de Saint- Aminﬂ/ 7

Hubaert Arnould, j
Maire de La Bresse ".-"
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,

Maire de Cleurie

Communaute de Communes des Hautes-y i L] \

Y, —

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Saulxures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture Association Massif Vosgien

lean Vogel,
Maire de Sadles

Vice-Président de la cornmission or ation Massif vosgen

Francis ALLONAS

Maire

Association du Masslf Vesgien [AMV] = 16 rue Charles de Gaulle — 32400 GERARDMER
Cowrrlel ; assoemassi fvoseien
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15° - Mairie du BONHOMME :
le 15/05/2019 — 11h31

Bonjour,

Veuillez trouver ci-joint un texte signé par Monsieur le Maire dans le cadre de I’enquéte publique
sur la déviation de Chatenois a I’attention de Monsieur le Commissaire Enquéteur.

Veuillez m’accuser bonne réception de ce courriel svp.

Cordialement.

Anais SIESS, Secrétaire générale

Mise a jour le : 20/05/2019



SEASRIE YOS

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Viosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser la déviation de Chitenois

Les cols du Massif Vosglen sant depuis longtemps des lleux de possage d'une importante clrculation
de poids fowrds en tronsit, allant de FAlspee G (o Lorrgine et vice versa, mais oussi venant de plus fofn
et aflant plus loin, Cétte circulation trop imporfonte géndre de grands problémes dans des vallées
Etraites ef [rés urbonisées o existent peu de déviations @ problémes de Securitd, nuisances sonores,
patltion almosphérique et codt financer d'entretlen des routes pour les communes sibukes sur ces
res. Plus de 100 000 habitants en subissent chague four s nuisances.

Lors de io fermeture du Tunnel de Sainte-Marie en 2000, nos cols ef mos routes ont #te SOtures par un
trafic routier encore plus dense. un peu atténué por une nouvelle réglementation mise en place en
2000, while mais rés insuffisante

Eile permet par exernple g un poids lowrd qui wient de [rés loin de posser par nos cols 5'f
sarréte gn Alsace-Lovraine,

Celle concernant le trofic de nwit et celle concernant [es molidres damgereuses ooporaissent
comme begucowp trop laxistes et incompiétes en lomsant ploce & de trop nombreuses
dérogations,

Cest pourgu, fes élus du Massif Vosgeen, regrowupés dans PAssociotion du Mossif Vesgien (AMY), se
sont battus pour que Ies trovaus 5 effectuent fe pius rapidement possible powr mettre oux normes le
tunnel de Sainte-Marie qui devoit prerdre une part notoble du trafie interrégional dans fe cadre d'un
schémo densemble, défendu par tous les dius du Massil, sans exception, ovec Qualre niveaus de
service pour la orculotion des podds lourds dions fe Messif -

17 nivey - Le trafic de poids lowrds de grond fransit dodl #re Totalement interdit dons e
Merssif vosgien et déwie vers Ie novd (A4) et ie sud (AN 19,

2 _nivequ : Le tunnel de Sainte-Morie-aux-Mines doit occueilliv uniguement fe trofic
interrégional de poids fourds ce gui nécessite fa finolisation de 'aménogement de o ANSS
comprenant ke déviation de Chédtenois.

'™ nivepu - Les cols principous (Bussong, Bonhomme et Sodies) dowvent étre strictement
réserves g un trafic de poids lourds de cabodage interdépartemental

I*™ niveou ; les autres cols me doivent eocepter gu'une circulation strictement locale.

Ces restrictions ne devrgient pas concerner Faccés oux entreprises du Massif gul doit blen entendu
Erre rotalement litve en journde. Par contre, ie frafic de nurt des poids lourds de foute sovte et fe
franspart des matidres dongereuses doivernt étre botolement mferdits, souf cos trés particulier.

Mais douze ans oprés la réowuverture du tunnel, ce sehéma de circulation n'est toujours pes en place
et lo déwigtion de Chdtenoais a pris un trés grand retard.

Cette géwiotion esr essentieie pour les hobitants de Chitenois, des volldes de Villé et de Sainte-Marie-
aux-Mines el ou-deld pour Fensemble des valldes du maossif.
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C'est by rasovt pouwr guelle fes élus de MAssociotion du Massif Vosgien réunis en Bureau ce mandi

14 mai 2019 & Gérardmer apportent leur entier soutien au grojet de déwiation rel gu'll st présenié
dons ke dossier mis ¢ Fenguéte publigue du 15 awil au 17 mai 2019 sous Fintitelé = Autorisotion
environnemeantale — Aménagement de la RNSS entre Saint-(ié-des-Vosges et Sélestat = Dévigtion de

Chitenos ».

Albce Maorel,
Présidente de I'Association du Massif Vosgien

Communauté de Communes de la Vallée de |a Brudhe
s

Frangois Tacquard,
Président de la commission transport Association Massil Vasgien
Communauté de Communes de la Vallée de Saint-Amarin —

Hubert Arnould, ,ﬂ;_rf__,_
Maira de& La Bresss Y i
utes

Communauté de Communes des Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Communautd de Communes des I-Ial.rte-s-'u'njspe-s

Hervé Vanalaire,
Conseiller municipal de Saulzures-sur-Mosslotte
Président de la commission agriculture Association Massif Vosgien

i
Jean Vogel, Ll
Maire de Sadles
Wies-Président de la commission transport A

ation Massif Vosgen

Associrtion du Massif Vosgien (AMV] = 16 rue Charles di Goully - 88400 GERARDMER
Courrfel : gsspemmass fosgieniornge, fr
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16° - J.-C. Dousteyssier, Maire de VENTRON (88):
le 15/05/2019 — 14h08

Membre de I'association des Elus du Massif Vosgien, j'apporte avec mes collégues le soutien au
projet de déviation tel qu'il est présenté dans le dossier mis a I'enquéte publique du 15 avril au 17
mai 2019 sous l'intitulé « Autorisation environnementale - Aménagement de la RN59 entre Saint-
Dté-des-vosqes et Sélestat - Déviation de Chdtenois ».

J.-C. Dousteyssier,
Maire de VENTRON - 88 -
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ASSOCTATION DI

MASSIF VORGIEN

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser la déviation de Chitenois

Les cols gu Maossif Vosgien sont depuwis longtemps des leux de possoge d'une importante circulation
de poids fowrds en transit, allont de FAlsoce & lo Lorraine et wice verso, mals auss! venant de plus loin
et allant plus lodin. Cette circulotion trop importonte génére de gronds problémes dans des vollées
Etroites et trés urbanisdes ol existent peu de déwiations : problémes de sécurité, nwisances sonoves,
pollution stmosphérigue et codt financier d'entretien des routes pour fes communes situdes sur ces
axes. Plus de 100 000 hobitonts en subissent chaogue jour kes nuisonces.

Lors de lo fermeture du Tunne! de Sainte-Maorie en 2000, nos cods et Nos routes ont été salures par un
trafic rowtier encore plus dense. un peu ofténué par une nowvelle réglementotion mise en place en
2000, utile mais trés insuffisante

Elle permet paor exemple d un poids lourd gw went de trés loin de posser par nas cois s°If
s‘arréte en Alsace-Lorraine,

Celie concernant le trafic de nuit et celle concermant les matiéres dangereuses opporaissent
comme beaucoup trop loxistes ef incomplétes en lolssont place & de frop nombrewses
dérogations.

Cest pourquoy, les élus du Massif Vosgien, regroupes dons FAssociotion du Massif Vosgeen [AMV], se
sont bottus powr que les trovaux s'effectuent le plus raplidement possible pour mettre oux normes le
tunne! de Sainte-Marie gui devait prendre une part notoble du trafic interrégional dons e codre d'un
schémno d'ensemble, défendu par tous les élus du Masslf, sons exceplion, over quatre niveoux de
service pour lo circulotion des poids lourds dans e Massif -

= 17 pivegy : Le trofic de poids lourds de grond tronsit doit #tre totaement interdit daons e
Maossif vosgien et déwig vers le nord (A4d) et le sud (RN 18] ;

= 2™ nivepy: Le tunnel de Sointe-Morie-oux-Mines doit occueillic uniguement e trafic
interrégional de poids lowrds ce gui nécessite o finolisation de Foeménogement de lo ANSS
comprenant o déwittion de Chitenais.

- 3™ nivegu - Les cols principaux (Bussong, Bonhomme et Sodles) doivent étre stricterment
résensds & un trafic de poids lourds de cabotage interdépartemental.
4™ njveay ; les autres cols ne doivent aocepter quune circulation strictement focale,

Ces restrictions ne dewroient pos concerner Pocceés owr entreprises du Massif qui dait bien entendu
étre totmiement libre en journée. Par contre, e trafic de nuit des poids lourds de toute sorte et le
tronsport des matiéres dongereuses dojvent Etre totolement interdits, souf cas trés particulier.

Mais doure ans aprés la réouverture du tunnel, ce schéma de cireulation n'est toujours pas en ploce
et lo dévigtion de Chitenois o pris un trés grand retard,

Cette déwigtion est essentielfe pour les habitonts de Chdtenois, des valldes de Villé et de Sainte-WMarie-
aux-Mines el au-deld pour Fensembie des valiées du massif,

Mise a jour le : 20/05/2019



C'est o roison pour ioguelie les élus de MAssociation du Massif Viosgien réunis en Buregu ce mardi

14 mo 2019 & Gérordmer apportent leur entier soutien ou projet de déwiotion fel qu'll est présente
dons e dossier mis o Fenguéte publigue du 15 gerll ou 17 mai 2019 sous Fintitulé « Autorisotion
emvironnementale - Aménagement de la RNSD entre Saint-Dié-des-Vosges et Lélestat = Déwiation de

Chitenos =

Alice Morel,
Présidente de I'Association du Massif Vesgien
Communauté de Communes de |a Valkée de |a B 2

Frangois Tacquard,
Président de la commission transport Association Massif Vosgien

Communauté de Communes de la Vallée de Salnt—.ﬁmarln///?

Hubert Amould, -t
Maire de La Bresse "
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Communauté de Communes des I-Iautes-'u'uLges

) ——

Hervé Vaxelsire,
Conseiller municipal de Saulxures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture-fssociation Massif Vosgen

Jean Voged, L
Maire de Saales
Vice-Président de |la commission transpogt

ation Massif Vosgien

Association du Massif Vasgien (AMV] — 16 rue Charles de Goulle - 88400 GERARDMER
Courriel : assoemassifvosgiendorange. fr
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17° - Mairie de LA PETITE RAON :
le 15/05/2019 — 16h03

Madame, Monsieur,

Je vous prie de bien vouloir trouver ci-joint un document concernant la régulation de la circulation
des poids lourds dans le Massif Vosgien.

Vous en souhaitant bonne réception.
Cordialement.

Maryline VERONESE, Adjoint Administratif

Mise a jour le : 20/05/2019



AR TATION 1H
MEASSIE VOISt RN

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien ©
Un nouveau combat et 'urgence de réaliser la déviation de Chitenois

Les cols du Massif Vosgien sont depuis longlemps des feux de passage d'une importante ciroulation ]
de palds lourds en tronsit, aifant de FAlsace & fa Lorraine et wice verso, mals guss! venant de plus faln |
et allant plus loin, Cette dircuiation trop Importante génére de gronds problémes dans des volides
Froites et tris urbonisdes of existent pew de déwiations ; probitmes de sécuritd, msances SONares,
poliution atmosphérigue et codt finoncler d'entretien des routes powr fes communes situdes s ces
axes. Flus oe 100 (00 habitants en subissent chaque jour les nuisances,

Lars de fa fermetare du Tumnel de Sainte-Morie en 2000, nos cols ef nas routes onlt €6 saturds por un 1
trofic rovtier encore plus dense, un peu atténud pav une nouvelie rdglermentation mise en place en
2000, utive mais trés insuffisante ;

Eile permet par exemple & un podds lowrd qui wient de trés lown de posser par nos cols £ |
s'arréte gn Alsoce-Lorraine, |
Celle consermant fe trafic de mull et celle concernant les matiéres dangereuses opparalssent .
comme beouwcoup trop loxistes et Incomplétes en lolssont ploce o de trop nombreuses !
dirogations,

Clest pourguol, les dlus du Mossif Vosglen, regroupés dans Plssociotion du Massif Vasgien [AMV), se
sont battus powr gue les trovous s'effectuent fe pius rapidement possiie pour metire oux rormes e
tunnel de Satate-Marde gui devail prendre ure pard notekle du trafic Interrdglonal dans e codee d'un
schéma d'ensembde, défendy par fous les dius du Mosslf, sans excepdion, avec quatre niveaux de
service pour lo circufation des pofds lourds dons le Massif:

= I¥ mivegu: Le traflc de poids lourds de grand dransic dolt Stre totalement interdit dans fe
Massif vosgien et dévié vers le nard [A4) et le sud (RV 19); i
2™ nivepu: Le tunnel de Sointe-Maorie-pux-Mines doit gocuellir wriguement le trafic 1
interrégion) de poids fourds ce quf nédcessite fa finalisotion de Famdnogement de lo ANSS
comprenant la déviation de Chdtenols.
™ phvpau ¢ Les cols principoux (Bussang, Borhomme ef Sodles) doivent dtre strictement
rézarwds & un trafic de poids iourds de cobatage interdépartemental,
4™ nivegy : les gutres cofs ne dolvent accepter qu'une circulation stricterment locale.

e

Ces restrictions ne devralent pes concerner Paceds gur entregrises du Mass(f qul doit blen entendy
dtre totolement Mbre en jownéde. Por contre. b traflc de mult des poids lourds de toute sorte ef ke
transport des matiéres dangereuses doivent Stre totalerment interdits, souf cos ks particulier.

Maiz douze ans apres la réouverture du tuanel, ce schéma de circwlotion n'est toujours pas en ploce
et la déviation de Chitenois @ pris wn trés grand retard,

Cetle déwirtion eat essentieile powr les hobitonts de Chidtenois, des volides de Vil et de Sainte-Afgrie-
oux-Aines et gu-deld powr Mensemble des wolldes du massif.
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Clest [ rpisan paur faquele fes élus de PAssodotion du Massif Vosgien réunis en Buredy ce mardi 1 E
14 mai 2019 & Gérardmer apportent leur entler soutien ou projet de déviation ted qu'll est présentd | B |
diens le dossier mis & Menguéte publigue du 15 owll gu 17 mal 2029 sous Flatiiuld o Autorzetion e ‘;
enviramagmentole — Aménagement de o ANSS entre Saint-Dié-des-Vosges et Sélestat — Déwation de [
Chdtenos . '

Alice Morel,
Présidente de FAssoclation du Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallde de la B &

e e b il e

Frangols Tacgquard,
Président de ba commission transgort Association Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallde de Saint-4marin

Hubert Amould, —
Plaire cle La Bresse
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde, |
Maire da Claurle |
Communauté de Commiunes des Hautes-Vokges |

Y, w—

Henvd Vaxalaire,
Congeller municipal de Saulseres-sur-Moselotte

Préskdant de la comemission agrrl:ultum—?s!.n:i:tlnn Massif Vasghen

lean Vogel,
Maire de Sadles
Wice-Président de la commizsion tr

jun RABOLT,
Maire de LA FPETITE.RAOM
Chwmnrrmunautd o Jﬂfﬁm erariem

Association du Massif Wosglen (AAMV] - 18 rue Charfes de Gawlle - S8400 GERARDMER
Courrel : azsoemassifvosgieniorange. fr
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18° - Mairie de CHATAS (88):
le 15/05/2019 — 19h02

Monsieur le Préfet,
Je vous prie de trouver en PJ le document signé faisant état de mon soutien a ce projet.

Salutations distinguées.
Le maire : Brigitte GAMAIN

Mise a jour le : 20/05/2019
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Régulation de la circulation des polds bourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et Purgence de réaliser la déviation de Chéitenais

Lis rods s Madsll Vedgian sost depus ionplemns des Deuw 4 possage o und impantanie crculation
e povily ipurds en transit, abanr o fATce & f Lerrming et wre verss, mals ouss venant de olus i
at alioedt alus kv, Cemte onculmtion trop importonie géndve de gronds probldmees dong dey wlises
dtraites ot trds wrbanisdes ol ensenl prv d&f ddwigtions ; problémey de sérovild, fuOnCes sonares,
oofiubion armasphdnue & ool Smonoer dentrethen des FOUTES DOWr 85 COMMUNES SiTedes Sur oes
e, Py de 100 D00 habeTonts #n SUNSSEAT CAQUR [OUF (91 Aesanees

Lovd de do ferrmeture dr Tuewel de Seinre-Marke v J000, a5 ol eI mos roules onl été sofees por un
trafic routier emenre plus dende. un e Gifénug por une nouselle réglementation mise an Eoce e
000, phie faadr drdy insuffisante

Elle pérmel por avampie o un povds lownd Ow WD & [0Sl g pdider pav nos cols £
s'ordte oo Alsoce-Lorroke,

Celle coneirngnal Je trofic de nuit et celle concemant fes macines dongeveuses oppaTaisserd
comme beouwsoup drop fwistes f incomplides en fobidesd ploce @ de trop nombreces
aTOgUTiTL

CEst poowTu, 185 S du Massif Vadgien, segroopes dass Missocialion du Moss Vosgien (AR, se
sanr babfus gy que s frovour «'efeciuent & plus ropidement possibhe Soor MEDNE e narmes
el e Soinde-fiane gul dewnt prendse une povt aatoble du irgfic interrdgions’ dons is codre dun
schéma densemble, ddfendy por fous ies &fus du Mo, SoNs EXCIPCON, OWT GEOTTE Niveaux o
Sevvice pouT ko cyrmiotion orF poids founds cans M Mgl

- AT diweow - Le trofit e povds dosvds de grond froest Solt Fire ranmemes alerot dovs fe
Aossif vosghen of dévid vers b nord (Ad) et & sud (RN 19)

- 2 ahwpu: G tunnel de Sminte-More-muebines dolt occueiie onigaerent i trafic
infevréglong’ de poids Aounds o Qi i I3 Faisalion de Famdmag e io ANSY
compramant ks odsiahion & Chahanai,

- 3™ miegw: (¥ co priscipour (Bussong, Boshowend ot Sodles) ooisesl $ee ANhedhert
rézervds d um trofic de poids fourdss e cobadope inlerddpartementol

= 4™ nbveou ! s ocdres coll ne covvent aocepder QU 'nTE chTeWTDA STrcteTRent iocals.

Ces resivicTAos M ivrdedld G concenser Foores ouw enfregvises ou Mossif g doit bien entendy
iire rolmmeEnt Nore en joutnde. Por contre, de frofic de nuit des poids Jourds SF Loole SOTE 8T W
franspont ges MOtknes dangeneuses dakaat B palalivsnl rterdily, souf cos i porhiculier.

Mwis doure ans aprés i réosventure du tunnel, &r sehdmo die circsletion n'est feujount pas en phece
I ditvimtion de Chdteasis o prit un s grond reterd,

Cmfte odwWRlion SL1 eLsPadiste pour ies Sedvoaty de Chdtenon. dex valdes oe W ot de Sointe-Morke-
BiE-MiAE & au-delt poge Fensemble ces vaikdes du mass(.

ahout: blank 15/05/2019
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Lest bo rokion powr ingueils e dhey e Mssoopion de fosst Yosgies rdunis en Bureau oo mandé

14 moi 29 & Gérovdmer oppontest lewr enther Southen o peaied de daation e qoll ed présenie

chony fe dossler mis & Fenqedne publique de 15 owdl ou 17 maf 2019 rous Cietluié » Sulorisation
i = o e fr ANST entre Soied-Oid-ges-Vosges o Sitlesrad = Diviation de

Chiftenos o

Alce Morel,
Présidente de I'Assodation du Massi Yasgien
‘Communauné ds Commuses di b Vallde de b B B

Frangais Tacquard,
Pré: de la o i par AssociEtion Massil Vosgen
Commuraulé de Communes de ja Vallés de Samt-Amarin ——

Maire de La Brasse g B
Communauté de Communes des Fawes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Claurie

Oﬂll‘munuﬂb&d:tnmmumsdﬂHmnﬁ-h‘uhﬂ: i

Mervd Vaelaine,
Cewriil lier muracipal de Sauloures-sur-Mossiotie
Prissident de la commission A oL LIS Arhoe i Licen Pl_l.“.'l.ir Werigien

e
Jean Wogel, L
Pelaarin o Sadlis.
Woe-Pr delac i Massil Wosghen

Adsasiotion do Monif Vedglen [AATV] — IF rur Charles de Soalls - AR400 STRARIMER
Courrief | gspomiesi Prosgienilonnge. fr
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19° - Mairie de COMBRIMONT (1 place de la Mairie 88490 COMBRIMONT) :
le 16/05/2019 — 09h33

Bonne réception
Bien cordialement

Isabelle MASSON, Secrétaire de Mairie

Mise a jour le : 20/05/2019
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Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et 'urgence de réaliser la déviation de Chitenais

Les cods o Morslf Vosgien sant gdepwd ionglemps des Neux de ge d'une impontonde cincedahon
e gonds fourds en oransit, oWev! e FAlNece 0 o Lorradoe e wice versa, mais ousst wenoal ae pus Join
&t aWanl plus fodn, Certe circuiotion trap impartonde gendre de gronds probiémes dons des woides
dirodtes @ trdi wrhoniidey o snstent peu de déwmhons | problimes o sdcurihd, NSANCES SON0VES,
onlurian oRrsas iU 8 codt finemcier deriretien des rowtes Do IPE COUTANIRS SITUERE SUT £A5
angi P g 100000 rahileals &n subutend chogue lour o5 Auisances

Lovs de Ip fermeture du Tomoe) de Sointe-horie o 2000, 105 SO0 @7 FOS FOUCES 0nT dfd SOT0ds 0ar un
Lrgfic rowlier encore plus dense, un pou OThERAS POV LNE NouwRile rdgieMEATaTaN MiTE AR ploce én
2000, wtile mars trés nsuffisonne

Ele permet por exempid @ @0 Sodds fourd gui werd o Irés fom de podser por nof ool 5
s'arvlte on Adsove-Lorrming,

= Ceile concernant & orafic ol nuit & Ceile cancernovl fes motires donperewses appovowssent
comme Beouroug frop (gEsnes of infompens & imesanl ploce o A8 [Rap romibeeuses
SETOgariang.

C'est pourguol, ies divs du Massiy Viosgien, regroupds dans FAstociotion du Moself Vosgien (AAL), s
50T BArTUE polr Qo s ravauy ifectuvddl M plus fopvdenent posnble pour mehive ous normes e
e g Safrda-hone qui et prevales ane ot nototle du trafic interrémional doans e cocve d'un
schdma densemble, défendy por fous fed Sl du Mol sons excephion, OwWED QUOLTE NIVEOWX GF
R paur b Ciroukarian des poidd dourds dons e Mosnl

- A7 el 0 L@ TrOfR O powh sourds gl geand fransif doift e fofoiement anberdit dans &
Mgl vasgien et deud vert e nond (4] of fe sud (AN 23);

- 2 owepy o le fennel de Soinbe-fdorie-ope-pines dodf oorveillr anigeement e rafic
intesrdgianal de poidd lourdd ce qui nécesiite de fi ion de Foménog e o ANSS
campranant b déwation de Chitenois.

- @ niveap  Led ol prisopowr (Bersong, Somhomme ef Sodies) gdoreent dine siriciement
riliervéd & un traffc de poids fourcs de cobofoge intercéparementol,

- ™ pibia - Ml @uEfed (ol ne dowvent ocoepter gu'ime oroulation sinclerment hacoie.

Cey restrictions ne dewmient pas concevner ("Tocls gux endreprises du Maossi gui ot bien entendy
dire rapgigmend hbre gn jownde. Aar comire, Je trofic de nuit des povds jownds de towte sovie of i
Eranspat did malidres dengereuses dodvent #tre Eatalement ieherolts, souf cos inés povticober

el dowre ans apres o réowverture du tenned, of schdma de circulotion n'est towours pas o aloce
et i déwiztion de Chitenois o pris wa trés grand redoval

Cirte dewiTion e5T essentede pour TS hanitants op Chitenos, des walldes de VI & of Soimnde-Adania-
auwv-fiines ot ou-dekd pour Fensemeble des voRees g meesil,
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st do roimon pow (ogeede fes S de PAssocionon de Wesslf Vosgien réunis en Bonesw o mordi
18 mm 2018 @ Sérordmer opp lewr eatler oy proyet de ddvkanioa el qu'l) st prdsemie
dans ke dossier mis o Fenqute pubhgur du 15 awil ou 17 moi 2039 sous Planiad & Autorisotion

errdronmementale — Aménogement de g ANSS e Sainl-Did-oi-Vosges & Séiesrar = Ddviation de
Chirenors .

Alice Mored,
Prisadente de FAssocation du Massil Vasgien
Communauté de Comemunes de laVallbe de ls &

Frangois Tacquard,
Présiden) de la commission tramsport dasoca tion Massf Vosgien

Commaunauté de Communes de fa Vallée de Saint-&marin _.-/-‘7

—— #
Husbsert Arnculd, AT
Maire de La Bresie I.';-Qggl—*'f

Commumauté de Commures des Hautes Yosges

Patrick 3
Maire de Cleurie II
Communauté de Caommunes des Hawtas-Vatges

Hervi Vakelaine,
Congellier municipal o Saulsures-sur-Moselome
Président de la commession agriculture Association Mass® vosgien

i
Lean VogH., L
Mlaire die Sadles
Wicp-Prascent de |3 commissian transpoyt
e

TEtien Massd Vosgen

Association du Massif Vosglen [AMV] - 18 e Chovkes de Geale — BRI00 SERARDMER
Cowriel : prspomasi Pvosoiendlonunee. fr
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20° - Mairie de CLAIREGOUTTE:
le 16/05/2019 — 09h35

Bonjour,
Vous trouverez ci-joint le document de soutien signé par Monsieur le Maire, Gilles Grosjean.

Bonne journée
Cordialement

Stéphanie LAINE

Mise a jour le : 20/05/2019
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MASSIF VOSGIEMN

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser la déviation de Chatenois

Les cols du Mossif Vosgien sont depuis longtemps des lieux de possoge d’une importante circulation
de poids lourds en transit, allant de F'Alsace g lo Lorroine et vice versg, mais oussi venant de plus loin
et allant plus loin. Cette circulotion trop importante génére de grands problémes dans des volides
étroites et trés urbanisées ou existent peu de déviations : problémes de sécurité, nuisonces sonares,
pallution otmosphériqgue et codt financier d'entretien des routes pour les communes situdes sur ces
axes. Plus de 100 000 habitants en subissent chague jour les nuisances.

Lors de lo fermeture du Tunnel de Sainte-Marie en 2000, nos cols et nos routes ont été saturés par un
trafic routier encore plus dense, un peu atténué par une nouvelle réglementation mise en place en
2000, utile mais trés insuffisante :

Ele permet par exemple 8 un poids lourd gui vient de trés loin de passer par nos cols s'il
s'arréte en Alsace-Lorraine,

- Celle concernant le trafic de nuit et celle concernant les motiéres dongereuses apparaissent
comme beoucoup trop laxistes et incomplétes en loissant place @ de trop nombreuses
dérogations.

C'est pourguo, les élus du Massif Vosgien, regroupés dans FAssociation du Massif Vosgeen [AMV), se
sont battus pour que les trovaux s'effectuent le plus ropidement possible pour mettre oux normes e
tunnel de Sainte-Marie qui devait prendre une part notable du trafic interrégional dans le codre d'un
schéma d'ensembile, défendu por tous les élus du Massif, sans exception, ovec quatre niveoux de
service pour lo circulation des poids lourds dons le Massif -

I _nivegu : Le trafic de poids lourds de grand transit doit étre totolement interdit dons le
Massif vosgien et dévié vers le nord [A4)] et fe sud (RN 19);

- P™ niveau: Le tunnel de Sainte-Marie-aux-Mines doit accueillic uniguement le trafic
interrégional de poids lourds ce qui nécessite lg finalisation de Faménagement de la ANS9
comprenant lo déviation de Chitenois.
3™ niveow : Les cols principoux (Bussang, Bonhomme et Sadles) doivent étre strictement
réservés & un trafic de poids lourds de cabotoge interdépartemental.

- 4" nivegu : les outres cols ne doivent accepler qu'une circulation strictement locole,

Ces restrictions ne devrgient pas concerner 'occés gux entreprises du Massif gui doit bien entendu
étre totolement libre en journée. Par contre, le trafic de nuit des poids lourds de toute sorte et le
transport des motiéres dangereuses daivent étre totalement interdits, souf cas trés particulier.

Muais douze ons aprés lo réouverture du tunnel, ce schémg de circulotion n'est toujours pas en place
et la déviation de Chitenois a pris un trés grand retard.

Cette déviation est essentielle pour les habitants de Chétenois, des voildes de Villé et de Sainte-Marie-
aux-Mines et au-deld pour 'ensemble des vallées du massif.
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Cest lo raison pour loquelle les élus de MAssociation du Massif Vosgien réunis en Bureau ce mardi

14 mai 2019 g Gérardmer opportent leur entier soutien ou projet de déviation tel gu'il est présente
dans le dossier mis o Fenguéte publigue du 15 awil ou 17 mai 2019 sous Pintitulé « Autorisotion
environnementale — Aménagement de la RN59 entre Soint-Dié-des-Vasges et Sélestat — Déviation de

Chitenois ».

Alice Morel,
Présidente de I'Association du Massif Vosgien
Communaute de Communes de |2 Vallée de |a Br

Frangois Tacquard,
Président de la commission transport Association Massif Vosgien
Communauté de Communes de |la Vallée de Saint-Amarin I

Hubert Arnould, -—:’j_._.___
Maire de La Bresse —
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Communauté de Communes des Ha utes~".l'nLges

m—

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Saulsures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture-Association Massif Vosgien
- P

¢V
Jean Vogel,
Maire de Sadles
Vice-Président de la commission tr

ation Massif Vosgien

Gilles GROSJEAN,
Maire de Clairegoutte

Vice-Président de la Communauté de Communes Rahin et Chérimont i
Membre du Bureau et Comité syndical du Parc nature]l régional des Ballons des Vosges

Association du Massif Vosgien (AMV] — 16 rue Charles de Gaulle — 88400 GERARDMER

Courriel : assocmassifvosgieni@orange. fr
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21° - Mairie de SAINT BLAISE LA ROCHE (1, Route de Colroy - 67420 SAINT BLAISE LA
ROCHE) :
le 16/05/2019 — 11h19

Madame, Monsieur,

La commune de Saint-Blaise-la-Roche, traversée par la RD424 et la RD1420, fait partie des rares
communes entre Strasbourg et Saint-Dié-des-Vosges qui n’ont pas de déviation.

Nous subissons au quotidien un trafic de poids lourds important qui exceéde les riverains en raison
des nuisances sonores, des dégradations trés rapides des tampons d’assainissement, des
dégradations des bordures de trottoir et des dangers que représentent cette forte circulation aupres

des piétons.

A ce titre, nous nous joignons et soutenons la démarche des ¢lus du Massif concernant le projet de
déviation de Chatenois qui fait actuellement I’objet d’une enquéte publique (cf. document ci-joint).

En vous souhaitant bonne réception de ces informations,
Bien cordialement,

Le Maire, Gérard DESAGA
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ARSLHTATION IN
MEASSIT VOESGIEN

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser la déviation de Chitenols

Les cols au Massif Vesgien sont depuis longtemps des lieux de passege o 'une importante cirewlation
de pedgs faurds én trangit, alant de 'Alsace d lo Lorroine et wice versa, mois aussi venont de plus boin
el alfant plus foin. Cette circulation trop importante génére de gronds problémes dons des valées
dtroltes et trds urbanisdes ob existent peu de déwations : problémes de sdourité, nuisoices sonores,
poffution atmosphérigue ef codt fimancier dentretion des routes pour les communes situdes sur ces
axes. Plus de 100 000 habitants en sublssent chaque jour les misances.

Lors de I fermeture du Tumnel de Sainte-Marie en 2000, nod cols &8 nas routes ant dié seliirés par un
trofic rowdier encore plus dense, un pew atténud par wne nowvelle réglementation mise en place en
2000, wtile mais trés insufflsante :

Efte permet pav exemple & un polds fourd qui wient de trés loin de posser par nos cols 5
sarréte en Alsoce-Larraine,

Celte concernant fe trafic de nuit et celle concernont les motiéres dongereuses opporoissent
comme beaucoup frop laxistes of incomplétes en loissont ploce & de trop nembreuses
dérogations.

Clest powrguol, fes dlus du Mossif Vosgien, regroupds dans FAssociation du Massifl Vosgien [AMV], s&
sont bottus powr que fes trovows seffectuent fe plus rapidement possible pour mettre o dormmes le
tunnel de Sainte-Marie gui devait prendre une port notoble du trafic interrégionnl dons e codre d'un
schémo d'ensemble, défendy par tows fes dius du AMasslf, sons exceplion, ovec quotre nlveoux de
service pour b circulation des poids Lourds dons le Mossif

17 niveis : Le trafie de poids lourds de grond tronsit doit See totolement interdit deons e
Mnssif vasgien et ddwid wers e nord (A4) et e sud (RN 19) ;

2 piveou : Le tunnel de Soife-Movis-ous-Mines doit occueillic wriguement e frafic
Interrégionol de podds fourds ce gui ndcessite I finafisation de Fomdénogement de fo ANSS
comprenant lo dévintion de Chitenols.

'™ piveaw : Les cols principoux (Bussong, Bonhomme et Sodles) doivent Stre strictement
réservds i un brafic de poids fourds de cobetage interddpartementol,

A5 i s autes cals pe doivent aecepled qiriie civciletion strictement locale.

Ces restrictions ne devalenl pas concermer Faceds gux entreprises du Massll qui dodt bien entemdi
Btre fotafement lbre en fournde. Por contre, le trafic de nuit des polds lourds de foute sorte et le
transport des matiéres dongereuses dolvent &tre totalement interdits, souf cas teds particuller,

Munis dowre ans aprés la réswverture du tunnel, ce sehéma de cirewlotion n'est toufours pas en ploce
et lo déviotion de Chdtenols o pris wn trés grond retord,

Cetde déviation ost essentiolle powr les hobitonts de Chiitenads, des valldes de VIIE et de Spinte-Maorie-
aux-Mines ef ou-deld pour Uensemble des vallées du mossif,
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Cest fo ravson powr faguelle fes élus de FAssociotion du Aassif Vasgien réunis en Bureau ce mardi

14 mai 2019 & Gérardmer appartent leur entier soutien ou projet de dévistion tel quil est présenté
devis le dossier mis & Fenguéte publigue du 15 awil or 17 mal 2019 sous Fintitié « Awtorisation
envirannementale - Aménogement de ln RNSS entre Soint-Did-des-Vosges et Sélestat — Déwvintion de
Chditenais o,

Communauté de Commmmes de la Vallée de la Brudhe

Frangois Tacquard, N
Prisident de la commission transport Association Massif Vaigien

Communauté de Communes de la #aﬂléedeﬁalnt-hnarln/?
Hubert Arnould, —
e
Maire de La Bresse
Communautéd de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleuris
Communauté de Communes des Hautes-Volges \
Y,
Hervé Vaxelalre,
Conselller municipal de Saulxures-sur-Maoselotte
Prasident di ka commvissisn Igrh:ultl:l_re-.&smclat'iun Massil Vosgien
<

ol _,;3;.4-‘
lean Vogel, 1
Maire de Sadles
Vice-Président de la commisshon bra seciation Mamif Vosgien

Assachation du Masslf Vosplen [AMVY) - 16 rre Chorles die Goull - 88400 GERARDMER
Courrlel ; pgsoemassifvosgieniorange, [f
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22° - Jeanne Stoltz-Nawrot, Maire de Husseren-Wesserling :
le 16/05/2019 — 11h35

Monsieur le Commissaire Enquéteur,

Dans le cadre de I'enquéte publique concernant le projet de déviation de Chatenois, nous souhaitons
nous associer au courrier de I'AMYV, les conditions de circulation sur la RN66 désservant notre
vallée constituant un enjeu majeur.

Vous souhaitant bonne réception de la présente, cordialement,

Jeanne Stoltz-Nawrot, Maire de Husseren-Wesserling
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ASSOCIATION DI

MASSIF VOSGIED

Régulation de |a circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser la déviation de Chatenols

Les cols du Maossif Vosglen sont depuis longtemps des leux de passage d’'une importante circwlation
de poids lowrds en transit, allant de MAlsace & la Lorraine ef vice versa, mais aussi venant de plus lain
et aftant plus loin. Cetfe circulation rog importante géndre de grands problébmes dans des vallées
étroites el trés urbonisdes ob existent pew de déviations : probiémes de sécurité, nuisances sonares,
pollution atmasphérigue et coit financier d'entretien deés routes pour [BS COMMUNES Sifides Sur es
axes. Plus de 100 000 habitonts en Subissent chagque jour Ms nusonces.

Lovs de b fermeture du Tunnel de Sainte-Marie en 2000, nos cols ef mos routes ant @hé soturds par un
trafic routier éncove plus dénse, un peu ofténud por wne nouvelle réglementation mise &n place en
20000, utile rmais trés insuffisante

Elie permet por exempde 0 wn poids lourd gui vient de trés loin de posser par nos cols 507
5'orréte en Alsoce-Lorraine,

Celte concernant le trafic de nwit et celle concernant les matiéres dongereuses apporaissent
comme beaucoup trop lowistes ef incomplétes en loissont place & de trop nombreuses
deérppations.

C'est powrguoi, les élus du Maossif Vosgien, regroupss dons PAssociotion du Massif Vosgien [AMV), se
sont battus pour que les trovaux s'effectuent le plus rapidement possible pour mettre aux normes le
tunnel de Sainte-Mane gul devait prendre une part notabie du trafic interrégional dans le codre d'un
schémo d'ensemble, défendy por tous les élus du Mosslf sans exceplion, over quatre mveaux de
service pour fa circwlation des poids lowrds dans le Massif -

1% piveou @ Le traffc de poids lourds de grond transit doit étre fotmlement interdit dons ke
Muassif vasgien ef déwié vers le nord (Ad) et le swd (RN 19)

28 niveaw ! Le tunnel de Sainte-Marie-oux-Mines doit accweiliir uniguement le trafic
interrégional de poids lourds ce gui nécessite lo finalisation de Vaménagement de lo RNSS
comprenant la déviation de Chitenaois,

I niveow : Les cols principour (Bussang, Bonhomme ef Sadles) dofvent 8tre strictement
résenvds & wn trafic de poids lourds de cobotage interdédpartementol.

44 ntveou | les autres cols ne dedvent accepter qu'une circwlation strictement locale.

Ces restrictions ne devraient pas concerner Facods aux entreprises du Mozl qui doit blen entendy
#rre roralement libve en journée. Par contre, W trafic de nuit des poids lourds de toute sevie et ie
tronsport des matitres dongereuses doivent dre totalement interdits, souf cos trés particulier.

Mais douze ans oprés lo réouverture du tunnel, ce schéma de circulation n'est toujours pos en place
et lo déwigtion de Chatenais a pris un trés grand retard.

Cette déviotion est essentielle powr les hobitants de Chitenors, des valldes oe Villé et de Sainte-Marie-
aux-Mines et au-deld pour Fensemble des vaildes du mossif,

Mise a jour le : 20/05/2019



C'est lo roison pour ioguelie les élus de FAssociation du Massif Vosgien réunis en Bureau ce mardi

14 mai 201% @ Gérordmer apportent lewr entier soutien ou projet de déwigtion tel qu'll est présenté
dans le dossier mis @ Venguéte publigue du 15 owdl ow 17 mai 2019 sous Vintitulé « Autorisation
environnementole = Aménagement de lo ANSS entre Saint-Dié-des-Vosges et Sélestat — Déwation de
Chitenois .

Alice Maorel,
Présidente de P'Association du Massif Vosglen
Comrmunauté de Communes de |a Vallée de la Brudhe

Frangois Tacquard,

Président de la commission transport Association Massif Vosgien

Com té de Com de la Vallée de Saint-Amarin e
Hubert Arnould, —”_"1 5

Maire de La Bresse ="

Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,

Maire de Cleurie

Communauté de Communes des Hautes-Viokges \

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Saulxures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture-Assaciation Massif Vosgien

Jean Vogel, [
Maire de 5adles
Wice-Président de la commission transpart

ation Massif Vosgien

Assaciotion du Massif Vasgien [AMV) — 16 rue Charles de Gaulle — 85400 GERARDMER

Courriel ; pssocmassifvosgien/@orange. fr

Mise a jour le : 20/05/2019



23° - Mairie de CLOROY LA ROCHE:
le 16/05/2019 — 11h42

Bonjour,

Concernant le projet de déviation de Chatenois, nous nous associons a cette démarche par le
document joint.

Cordialement,

LOMBARD Laurence, Secrétaire de mairie
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RESOCTATION 1
AASSIE VS EE N

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et Furgence de réaliser la déviation de Chatenois

Les cols du Massif Vosglen sant depuis longtemps des leux de passage d'une importante circalation
de palds lowrds en tronsit, allant de PAlsace & lo Lowraine eF vice versa, mgis oussi venant de plus lade
et allani plus loln. Cette circwlotion frop importante génére de gronds problémes dons des vallées
étroites et rés urbonisdes o existent peu de déwations : problémes de sécurité, nuwisonces sonoves,
pollution atrmosphérique et codt finoncier dentretien des routes powr les communes situdes sur ces
axes. Plus de 100 (00 hobitants en subissent chogue jowr les nuisances,

Lovs de i fermeture di Tunnel de Satnte-Marte an 2000, nos cods & nos routes ant &0é soturds por wh
trafic routier encare plus dense, un peu Siténue por wie nowvelle réglementation mise an place en
2000, wtite mais trés insuffisonte

Elle permet par exemple & un podds lowed qui went de trés loin de posser par nos cols 5
sordte en Alsace-Lovraine,

Celle concermant le trafic de nwit ot celle concernavt les malidres dangereusss apparaissent
comme Beaucoup trop lawistes &t incomplétes en lomsant ploce o de rop aombveuses
dérogalions,

C'est powrguoi, les dlus du Massif Vosgien, regroupds dans 'ssociotion du Massif Vosgien [AMV], se
sont battus pour que les trovouws s"effectuent le pius rapidement possible pour mettre aux normes e
tunnel de Satnte-Marie qui devalt prendre une part notable du trafie Interrdglonal dans le cadre d'un
schéma d'ensemble, défendu pav Tous les dlus du Mosslf, sons exceplion, gvec quatie niveaux de
seried pour la eirculation des poids feurds dans e Mossif :

17 pivegu ; Le trafic de poids lourds de grond tronsit doit ébre totolement interdit dons e
Mussif vosgien et déwig vers ke nond (A4) et le sud (RV 19) ;

- X" pivegu: Le funnel de Sainte-Morie-oux-Mines dolt accueillir uniguement e trafic
Interrdgional de polds lowrds ce gl nécessite o finalsation de Pomdnogement de la RNSD
coamgrenant lo déviation de Chitenais.

' piveau ! Les cols principaux [Bussang, Bonhomme ef Sadles) doivent étre strictement
rlgarids d wn trafie de pedds lourds de cabotage interddparbemental
£ i | les quires cols ne doivent eeoepter qu'une crcation strictement focale,

Ces restrictions ne devraient pas concerner Foccés auws entreprises du Mossif qui doit ben entendu
dtre totolement dbre en journée. Par contre, le trafic de nwit des poids lowrds de toute sorte et le
transpovt des matiéres dangerewses dvdvent étre totalement interdits, souf cas trés particuller.

Mris dowre ons aprés b rdouverture du tunnel, ce schéma de eircwlation n'est towjours pas en ploce
et lo déviation de Chétenois o pris un trés grand retard,

Cette déwiztion est essentielle pour les habitonts de Chitenois, des volldes de Villé et de Sainte-Aarie-
oux-Afines et gu-deld pour Fensembile des vallées du massif.
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Cest lo raison powr laquelle les élus de FAssociation du Maossif Wosgien réunis en Bureou ce mordi

14 mai 2019 o Gérardmer appartent lew entier soutien ou projet de dévigtion tel qu'il est présenté
dons le dossier mis & Menguéte publigue du 15 owdl ow 17 mai 2019 sows Vinditulé « Autorisation
environmementale = Aménagement de o ANS? entre Saint-Dié-des-Vosges et Sélestat — Déviation de
Chitenaols o,

Alice Morel,
Présidente de I'Association du Massif Vosglen
Communauté de Communes de la Vallée de |a Bru

Frangois Tacguard,
Présidant de la commission trangport Association Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallée de Saint-Amarin e

Hubert Arnould, t"'::——ﬁ
Maire de La Bresse [l
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarda,
Maire de Clewrie
Communauté de Communes des Hautes-vo! \

Hervi Vawelaire,
Conseiller municipal de Saulkures-sur-Moselotte
Président de la commission agrculture-Association Masﬁfvmglen

lean Vogel, "
Baire de Sadles
Wice-Président de la commission tr ation Massif Vosgien

-

fale ‘{tdf_'
Te de ClRY b Roclie

5 P,

Assaciotion du Massif Vosglen (MW — 16 fie Chorles de Gaulle — 88400 GERARDAER
emassi fvosg range. fr
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24° - Mairie ’HURBACHE :
le 16/05/2019 — 11h45

Bonjour,

La commune d'Hurbache s'associe a la démarche de 1'Association du Massif Vosgien relative a la
déviation de Chatenois.

Vous trouverez ci-joint, le texte signé par mes soins.

Bien cordialement

Patrick VILLAUME, Maire d'Hurbache
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Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et l'urgence de réaliser la déviation de Chatenois

Les cois dy Massif Vosgien sont depuis longtemps des lieux de pessage d'wne irmportante ciroulsion
e poidls fourds en transit, affant de FAlsoce & fo Lovnmine 8t vice werss, mois auwss! venant de plus loin
et affant pius foin, Cette circulotion trop importante génére de gronds probiémes dons des welldes
Etrpites ef trés wbanisées ab existent peu de dfwmations | probiémes de SECUIE, NUSGACES SONOres,
pollution atmaosphérigue et codr financier d'entretien des routes pour les communes situdes sur fes
mxes. Plus de 1040 00 habitants en suhissent chague jour les nWsmCes.

Lovs ge bo fermerure du Twinel de Sminre-Marke en 2000, nos Co05 81 105 FOUTES OAT B0 saturés par un
trafic routier encare plus dense, un peu attenwd por une nouvelle réglementotion mise en ploce en
2000, utile mais trés insuffisonte :

Elle permet par exemple 0 wh polds fowrd gui went de trés lown de passer por nos oods 5
s'arrfte en Alace-Lovraine,

Cele concernant le trafic de nuit &f celle concernant les motidres dangerewses apporaissent
comme beaucoup trop \owstes et incomplétes en lmssant ploce o de trop nombreuses
derogations.

Cest pourguor, fes lus du Massif Vosgien, regroupés dans l'Associghion du Massif Vosgien [AMW], se
soul battus pow que Ms rovous seffectuent le plus rapidement possible pour rmeline ous normes le
tunne! de Salnts-Aare gui devolt prendre wne part notoble du trafic interrégional dans le codre d’un
schéma densemble, défendy par tous les élus du Masslf, sans exception, avec quatre niveaus e
servicr pour lo circulation des poids lowrds dans e Messif

1% nivpgu ; Le trofic de poids lpurds o grond tronsil dort §ire fodalernent interdit dons e
Massif vosgren et dévig vers le nord (A4) et le sud (RN 15)

2 niveou : Le tunnel de Sointe-Mavie-ous-Mines dodt accueillr uniguement lg trafic
interrépiongl de poids lourds ce qui nécessite I finplisation de Faménagement de io RNSS
comprenant o déviation de Chilenois.

™ nivegy . Lles cols principous (Bussong, Bonhomme et Spfles) doivent ftre strictemeént
réservds o un trafic de poids lowrds de cobologe interddportemental,

4% pévenu - fes autres cols ne dowent occepler gu'ung Circwignion strictement locale.

Ces restrictions ae dewroien! pos concernes Faccds pux entreprises du Massif qul doit bien entendu
étre rotolement libre en journée. Pgr contre, M trafic de mat des poigs lowrds de toute sorte &1 /e
rranspor des motitres dongereuses doivent Stre rotalement interdits, sauf cas frés porticuiter.

Mais dowuse ans aprés la réowwerture du funnel, oe schéme de circulotion n'est fowjours pas en place
&t la déwintion de Chatenoids o pris un trés grand retard.

Crtte gdéwation esf essentisle pour les habitonis de Chdlenod, des valides de Villé ef e Sointe-Marie-
our-hines el ou-deld pour Fensembie des vallées du mrssif

Mise a jour le : 20/05/2019



C'est ha rigon pow loguele les dlus de PAssocketion du Masslf Vasglen réwnis en Bureou ce mardi

14 mai 2018 & Gérordmer apportent lewr entier soutien ou projet oe déwiotion tel quil est présentd
dans e dossier mis 0 Femquéte publipue du 15 owill ou 17 mei 2019 sous Nintihulé « Autorisation
environnementale — Aménagement de la RNSS entre Saint-Dié-des-Vosges et Sélestat — Déwation de
Chidtenois ».

Alice Marel,
Présidente de |'Association du Massif Vosgien
Commnaute de Communes de la Valée de |a Brudnhe

Frangois Tacquard,
Président de la commisskon transport Association Massif Vosgien )
Communauté de Communes de la Vallde de Saint-Amarin //_—?

Hubert Amaould, A0 —
Mire de La Bresse e e
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie /
Communauté de Communes des Hautes-Yo Ees

Hervé Vawelaire,
Conseiller municipal de Sauliures-sur-Moselone
Preésident de la commission agriculture Association Massif Vosgien

- _,.—'“"_.-q_.-"’y
_
lean Vogel, -
Maire de 5adles
Vice-Président de la commission transpoyt

ation Massif Vosgien

e

di"";_:cyu Wi Lp e J ﬂ
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Assoriotion du Massif Voigien (AMV] = 16 rue Charles de Goulie - 28400 GERAR WIER
Courriel ! § assifvosgicnimorange fr
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25° - Mairie de SAALES :
le 16/05/2019 — 15h02

Bonjour,
Je vous prie de trouver en piece jointe un document concernant la déviation de Chatenois.
Sinceres salutations

Dorothée CHRETIEN, Secrétaire de Mairie
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Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et 'urgence de réaliser la déviation de Chétenois

Les cois du Mossif Wosglen sont depuis longtemps des lieux de passage d'une importante circuiation
de poids lourds en transit, allont de PAlsoce & lo Lorraine et wice versa, mais aussi vemant de plus foin
et aflont plus leln. Cette circwlation trop importante génére de grands probiémes dans des vailées
étroites et irés urbanisdes ol existent pew de dévigtions : problémes de sécuritd, nuisonces sonoves,
pollution atmosphérigue et codl financier dentretien des routes pour s conmmunes Siluées sur ces
axes, Plus de 100 000 habitants en subissent chague jour les nuisances.

Lors de fo fermeture du Tunnel de Sainte-Marie en 2000, nos cols et nos routes ont #ié sotunds par un
trafic routier encore plus dense, un pew otténué par une nouvelle réglementation mise en place en
2000, utite mais trés insuffizonte :

- Elle permet par exemple 6 un poids Jourd qui went de trés loin de posser por nos cols 571
s'oreéte en Altace-Lorraing,

- Cefle concernant le trafic de nuit et celle concarnant les motiéres dongereuses opporaissent
comme beoucoup trop laxistes et incomplétes en loissant ploce O de trop nombreuses
dirogations,

Clest pourguod, ks #lus du Massi Vesgien, regroupds dans Passeciotion du Massif Vosgien (aMV), se
sont bottus pour que les trovews s'effectuent le plus rapidement possible pour metire oux novmes le
tunnel de Soimte-harie qui devait prendre une pavt natable du trafic interrdgional dons le codre d'un
schéma d'ensemble, défendy por fous les #lus du Mossil, sons exception, Sver guatfe mveoux de
sevvice pour lo circwlotion des poids lowrds dans le Mossif -

- 17 mivegu : Le trofic de poids fourds de grond tronsit doit #tre totalement inlerdif dans le
Massif vasgien et dévié vers le nord [(Ad) et le swd (RN 19)

- 2* pivegu: Le tumnel de Sointe-Marie-oue-Mines doit occweillir uniguement fe trafic
Interrégional de poids lourds ce gui nécessite Io finalisation de Foménogement de o RNSS
comprenant lo ddviation de Chdtenois.

- 3 piveg: Les cols principoux (Bussong, Bonhomme et Sodles) doivent étre strictement
réservés & wn trafic de poids lourds de cobotoge interdépartemental,

= 4" pivegy © les gutres cols ne doivent occepter gu'une circwlation strictement locole.

Ces restrictions ne dewroient pas concermer Maccds qux entreprises du Mossif gl dodt blen entena
étre totolernent libre en journde. Par contre, le trofic de nuit des polds lourds de toute sorte et le
transport des maligres dangereuses doivent #tre totolement interdits, souf cos trés particelier.

Mais douze ons aprés lo réouverture du tunnel, ce schéma de circulation n'est toujours pas en ploce
et la déwiation de Chdtenois o pris un trés grond retard.

Cette déwiation est essentielle pour les habitonts de Chétenois, des valldes de Vil et die Sainte-iarie-
aux-Aines &t au-deld pour ensemble des vaildes du mossif.
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C'est o rdson powr lequelle les élus de PAssociotion du Massif Vosglen réunis en Bureou ce mardi

14 mai 2019 & Gérardrmer gpportent leur entier soutien au projet de déwiotion Tef qu'il est présenté
dans ke dossier mis & Penguéte publique du 15 awil ou 17 moi 2019 sous Fintitulé « Autarisation
environnementole — Aménagement de ko BNSS entre Soint-Did-des-Vosges et Sélestat — Déviation de
Chitenois ».

Alice Maorel,
Présidente de 'Association du Massif Vosgen
Communauté de Communes de b Vallée de la B

Frangois Tacquard,
Président de la commission transport Association Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallée de Saint-Amarin

Hubert Arnould, A’_E.LT*’____
Maire de La Bresse gLl e
Communauté de Communes des Hautes Vesges

Patrick Lagarde, I,u'
Maire de Clewrie
Communauté de Communes des Hamh'n!sgﬂ

—_—

Hervé Vaxelalre,

Conselller municipal de Saulxures-sur-Moselotie

Frésident de la commission agriculture-Association Massif Vosgien
lean Vogel,

i
Maire de Sadles

Vice-Président de la commission transpoft &

ation Massif Vosgien

( ) I‘ﬁdjnh'lt au Maire

Claude BRIGKN

Association du Massif Vosglen [AMV] — 16 rue Chorfes de Sainle — 88400 GERARDAMER
Courriel ; pssocimagsi frosgien@orane. fr
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26° - Mairie A’ AUBURE :
le 16/05/2019 — 09h39

Avec nos meilleures salutations

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et Furgence de réaliser la déviation de Chitenois

Les cols du Mossif Vosgien sont depuwis longtemps des leux de passage d'une impoarbante circulation
de poids lourds en transit, allent de FAlsece @ fo Lorroine et vice wersa, mmals ousst venent de pius loin
et afiant plus loir. Cetle eirculation trop impartante génére de grands problémes dons des walldes
gtroites et trés urbanisdes ol existent peu de déviations ; problémes de securité, muisances sonores,
pollution atmospheérigue et code finoncier d'entretien des FOULES POUF MBS COMVWILAES Sides SUF cRE
aues. Plus de 100 000 habitants oo subissent chaogue jour les Auisances,

Lors de ip fermeture du Tunnel de Sminte-Marie en 2000, A0S cols @ nos routes onl Gl8 saturdés por un
trafic routier encore ples dense, un peu atténug par wne Rouvells reglementation mise en place en
2000, wtile mais trés insuffisonte :

Eife permet par exemple d wr poids fourd qu wenr de rrés foin de posser por nas ool 5T
sarréte en Alsace-Lorraing,

Celle concernant le trafic de met o colle concernant les matifres dongereuses apporoissent
comme beoucoup trop loxistes ef incomplétes en loissant ploce & de trop normbreuses
déragations.

C'est pourgquol. fes dlus du Massif Vosgien, regrouges dons FAsseciation du Massif Vasgien (AMV), te
sont battus powr que fes trovous s'effectuent e plus ropldement possibile powr metire ous novmes e
tunnel de Sainte-Marie qui dewvait prendre wne part notable du trafic interrégional dans ke codre d'un
schémo d'ensemble, dédfendu por tous fes dlus du Massif, sans exceplion, ovec quatre Rivesux de
serce powr b circulation des poids iowds dons fe Masslf

1" nivegy © Le trafic de poids lowrds de grand ronsi doit &re fotalement interdit dons e
Massif vosgien et dévid vers le nord (A4) et le sud (BN 19) ;

2 niweod ;L& funnel o Sointe-Morie-oux-Mines doit accueillic eniquement e rafic
Interrégional de polds lourds ce qui ndcessite la finaksation de Faménogement de la RNSO
comprenant ke déwiction de Chdtemols.

3™ nivedi | Les col principoux [Bussang, Bankomme et Spdles) doivent Stre stricterment
résenvds o un trafic de potds fourds de cobatage interddportementol

4" nivesw ¢ les autres cols ne doivent accepter qu'une circwlotion strictement locale.

Cies restrictions me dewalent oos concevner Moccés aux enfreprises du Massif Qi doit bien entenidy
étre totalement libre en journde. Par contre, le trofic de nwit des polds lowrds de foute sorte ef fe
transport des motidres dongerewses doivent #re todolerment interdits, souf cas trés porticuiier,

Mupis douze ans aprés la répuverture du tunnel, ce schéma de cireulation n'est towjours pas en place
et o déviation de Chatenois o pris un trés grand retard.

Cette déviation est essentielle pour les hobitants de Chdtenois, des vaildes de Villé et de Sainte-Marie-
aux-Mines ot au-deld pour Fensemble des valiées du massif
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Cest lo roison pour ingueelle les élus de MAssociotion dy Mossif Vesgien réunis en Buregu ce mavol

14 maoi 2019 o Gérardmer opportent lewr entler soutien ou projet de déwiation tel qu'll est prédsentd
dans ke dossier mis d Fengudte publique du 15 ouril ow 17 mai 2009 sous Nintitulé « Aistorisation
environnementale — Aménagement de lo RNSY entre Soinl-Dié-des-Vasges ef Sélestor — Déviation de
Chitemais &,

Aliee Marel,
Présidente de |' Association du Massif Vosgien
Communauté de Cormmaunaes de la Vallée de la Br

Frangois Tacquard,
Prisident de la commission transport Association Massif Vosgien
Communauté de Communes de |a Vallée de Saint-tmarin Y

Hubert Arnould, ~:"1_.___
Maire de La Bressa =
Communauté de Communas des Hautes Vosges

Patrick Lagarde, ‘L

Maire de Cleurie

Communauté de Communes des Hautes-Votges "

Hervé Vasxelaire,

Consailler municipal de Saulxures-sur-Moselotte

President de la commission agriculture-Association l'..'!ass.if Vosgien
- AN

Jean Vogel,

Maire de Sadles
Vice-Président de ka cormmission tr

Ttion Massif Vesgien

Wiy i a.;j_;_ SAY
Have a'Aubore

Assaciation du Massif Vosgien [AMV) — 16 rue Charles de Gmulie — 28500 GERARDMER

Cowrriel : assocmassifvosgienfmomnee. fr
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27° - Mairie de BACCARAT :
le 16/05/2019 — 16h35

Madame, Monsieur,

Monsieur Christian GEX, Maire de BACCARAT, s’associe a la démarche de I’Association du
Massif Vosgien concernant la déviation de CHATENOIS.

A ce sujet, vous trouverez en picce jointe, le courrier de 1’ Association du Massif Vosgien revétu de
la signature de Monsieur Christian GEX.

Je vous en souhaite bonne réception.

Bien cordialement.
Marie-Claire DIVOUX, Secrétaire du Maire et du DGS
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Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser la déviation de Chatenols

Les cols du Massif Vasglen sant depuls lengtemps des fieux de passage d'une importante circulmbion
de polds lourds en tronsit, aifant de PAlsece & o Lorraine et vice versa, mods oussi venant de plus ioin
et affant plus lén. Cette circulotion trop importante génére de grands problémes dons des volldes
divoites ef ks urbanisées of existent peu de déuiations : problémes de sécurité, nsances sonores,
pollution otmasphérigue et codt fingncier d'entretien des routes pouwr [B5 COMMUNEs SIUSas Sur o5
oxes, Plus de 100 000 habitants en subissent chague jour les nwisances.

Lors de lo fermeture du Tunmel de Sainte-Maonie en 2000, nos cols ef nos routes ont #0é saturés pav wh
trafic routier encore plus dense. un pew ofténué par une nouvelle régiementotion mise en gloce én
2000, wtile mais trés insuffisante

Eile permet por exemple @ un poids jourd gui wient de trés foin de passer par nos cols 5
sarréte en Alface-Lorraine,

Cefle concernant le trafic de nwit ef celle concernant les matiéres dongereuses gpporalssent
comme heguroup trop Moxistes et incomplétes en foissant pioce & de trop nombreuses
dérogations.

Cest powrguoi, fes dlus dur Mossif Vosgien, regroupds dans FAssociotion du Mossif Vosgien [AMV], se
soni battus pour que les trovawy s'effectuent le plus ropidement possible pour mettre oux normes le
tunnel de Sginte-Marie qui devait prendre wme part notobie du trofic interrégional daons le codre d'un
schéma densemble, défendy par tous les dlus du Massif, sons exceplion, owes Quotre Ahsou de
service pour la crculkation des poids lourds dans le Massif -

1¥ pivegu : Le trafic de poids lowds de grand tronsit dout dtre totalement interdit dans le
Massif vosgien et déwié wers le nord (Ad) et ie sud (RN 19);

2™ niveoy : Le tunnel de Saite-Morie-ous-Mines doit eccueillr wriguement le trafic
interrégpiona! de poids lowds ce qui ndcessite lo finolsation de Foménogement de lo ANSS
camprenant o diwviation de Chdtenais,

3 plvedu | Les cols principoux (Bussemg, Bonhomme et Sadles) doivent étre strictement
réserwis o un trafic de poids ourds de cabiolege inferdépartementa,

A4 miveny ¢ fes gutres cois ne doivent aoceprer qu'une chrowlation strictement looale.

Ces restrictions ne devrolent pas concernes Facods aux entreprises du Massif gul dodf blen entendu
étre totolement fibre en journée, Por cantre, & frafic de nuit des poids lourds de owde sorte &t le
trandport ded motidres dongereuses dowent Stre fotalement interoits, sauf cos trds particuller.

Mais dowre ans aprés la réouverture du fuanel, ce schéma de circufation n'est toujburs pas en place
et i déviation de Chitenois g pris un trés grand retard.

Cette déwighion est essentielle pour les hobitonts de Chitenos, des valfdes de Villd ef de Sante-Marie-
aus-Adines et ou-deld pour Fensemble des valdes du massif
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Cest by ravson pour kequelle les élus de PAssociotion du Mossif Vesgien réunis en Bureau ce mordl

14 mai 2013 6 Gérardmer apperient leur entier soutien au projet de dévition tel qu'il est présents
dans le dassier mis & Fenquéte publique du 15 aweil au 17 mai 2019 sous Fintitud & Autovisotion
environnementole - Aménagement dé [o ANSD entre Soint-DNé-des-Vosges ef Sélestat — Déwiation de

Chiitenais ».

Alice Maorel,
Présidente de I"Association du Massif Vosgien
Communauté de Cormmunes de la Vallée de la Br

Frangois Tacauard,
Président de fa commission transport Association Massif Vosglen

Communauté de Communes de la Vallée de salm-.ﬁmlrin//-7

Hubert Armould, —
G
Maire de La Bresse prRe—
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Communauté de Communes des Hau‘hes-l.fnl,ges

Hervé Vaxelaire,

Conseiller municipal de Saulsures-sur-Moselotte

Président de ka commisshon agricultune Assaciation Massif vosglen
# PR

Jean Vagel, ! ;.ffzs/

Maire de Sadles
Vice-Président de la commission transpogt A

ation Massif vosgen

Christian GEX
Maire de BACCAR

Assaciation du Massif Vosgien [AMV) - 26 rur Chorles de Goulle — FFA00 GERARDVER
Courriel ; pasoemssi fvosgien@onange, fr
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28° - ALSACE NATURE :
le 16/05/2019 — 17h37

Bonjour,

Veuillez trouver ci-joint les observations d'Alsace Nature au sujet de l'enquéte publique sur le projet
de déviation de Chatenois

Bien cordialement
Frangois LARDINALIS, Coordinateur Bas-Rhin
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Strasbeurg, le 16 mai 2019

alsace nature

Région et Bas-Rhin Mansieur le President de la
commission d'enguéte
Mairie de Chatenois
81 rue du Maréchal Foch
67730 CHATENOIS

G130 CCAPL-090 2019
F Lardmats
AREITOTSH - francom. lardinais@alsscenatune. g

Projet de contournement: de Chatenois - enquéte publigue
pour I'autorisation ensironnernentale

Monsieur le Président,

MNous avons pris connaissance du projet de contourmement de Chatenois, et tenons a
apporter par la présente, |'avis de notre fedération sur un certain nombre de points.

Ce dossier environnemental n'est tout simplement pas a la hauteur des véritables
enjeux da ce projet. Il nous est présenteé un ancien projet, dont I'objectif principal est de
de répondre @ une problématigue locale (nuisances dans la traversée de Chatenois,
congestion aux heures de pointe, sécurité routiére...), alors que dans la réalité ce projet
servira surtout a absorber et & concentrer une grande partie du transit des poids lourds
utilisant actuellement I'ensemble des cols vosgiens. C'est d'autant plus vrai que I'Etat,
sense financer S0% du montant pour enviren 30 ME, laisse en realité APRR, payer sa part.
APRR serait-il le simple financeur d'un projet d'ameélioration d'une problématique locale a
Chatenois ? En tant que gestionnaire du tunnel de Sainte-Marie-aux-Mines, la société APRR
a tout intérét 4 ce que le transit de véhicules par le tunnel augmente. Cet investissernent
privé pour le contournement pose question. L'objectif ne serait-il pas au final d'optimiser
un axe de transit entre |'Alsace et les Vosges ¥ Pour régler le probléme des riverains de
Chatenois, on autoriserait la réalisation d'une infrastructure qui constituera un appel d'air
et augmentera fatalement la dreulation dans la vallée.

Pour infa, le financement déguisé d’APRR est notifié dans un document du Sénat et a été
avoué publiguement par le responsable du projet swite & une question posée lors de la
soirée publigue du lundi 29 avril & Chatenois.

D'une maniére générale, et concemnant les enjeux environnementaux, I'avis de I'Autorité
environnementale de janvier 2012, résumait & lui seul le contexte environnamental :
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"Les principaux enjeux environnementaux de ce projet concernent le corridor
écologigue boisé et les prairies de fauche adjacentes de la vallée du Giessen, dont
les enjeux de conservation habitats-faune-flore sont forts ou majeurs, la qualité
élevée du milieu aguatigue du Giessen (riviere classée), Ia forte vulnérabilité de
la nappe d'eau par rapport aux pollutions, les capacités actuelles d'expansion des
crues et le paysage plutdt remarguable de piémont des Vosges. ™

p2 Préambule

La traversée de Chatenois, dans le département du Bas-Rhin (67), est le demier secteur
engendrant des difficultés sur I'itinéraire Saint-Dig-des-Vosges / Sélestat. La RNS9 dans
ce secteur se btrouve en miliev totalement urbanisé. Avec un irafic de l'ordre de 20 500
véhicules/jour dont 5% de poids lourds, la RN 59 engendre des problémes de sécurité et
dimpartantes congestions sources de puisances (bruit, pollution) pour les rverains.

Le dossier est fallacieusement présenté, dans le sens ol il laisse croire que la traversée de
Chatenois serait le "dernier secteur engendrant des difficultés sur I'itinéraire Saint=Dié /
Sélestat”... "engendrant des problémes de sécurité”... alors que la portion de 7 kms de
RN53, entre le giratoire du Val de Villé et celui de Ligpvre, portion trés sinueuse et la plus
mortelle, ne sera pas aménageée. De la méme fagon gu'un certain nombre d'accidents ont
egalement lieu sur ['actuelle voie rapide (3 voies), autre portion de 7 kms entre le giratoire
de Ligpvre et le tunnel de Sainte-Marie-aux-Mines. Voir pigce annexe (acddent mortels a
l'automne 2018).

Le dossier fait totalement abstraction de cette double problématique.

C'est d'autant moins sérieux gue ce projet de déviation va se coupler avec une forte
restriction du transit actuel des camions par les différents cols vosgiens (Bonhomme,
Saales, Hantz...), et qui viendront s'engouffrer sur ces 2 x 7 kms successifs actuellement
déja les plus mortels.

Ce report, d'ores et déja programmeé, aurait & minima du |n|:lmre des études seneuses et
complémentaires concernant ces dits reports et

environnementales : pollution de I"air, accident routier et risque de pollution (tant de la
coulée wverte et bleue du Giessen, gue des 14 kms de RN5S9 sinueux et déja
accidentogénes).

Pour mémoire : la pollution de la nappe phréatique par un seul accident de camion sur la
RMNE3 prés de Benfeld, il y a plus de 30 ans, a induit la fermeture d'un puits de captage
d'eau potable prés d°Erstein, avec un impact financier pour les contribuables... Qu'en sera-
t-il dans la trame werte et bleue du Giessen ? Ou encore le long des 7 kms de RN59, non
aménagés en accotements et bassins de récupération des polluants ?

Il est surprenant et contradictoire de lire dans un courrier de 'association des maires du
massif vosgien (adressé au commissaire enguéteur), que ces élus sollicitent le report des

c,amlnns de Ieurs UE||E1!5 I'EEFH!EtI'A.I'ES VErS |E seul val dArgent W

SANS gue cela ne |E’5 :lemnge dE les tmnEFerer et de les cnnl:\entrer sur |E 5eul ".I'al d Argent
1

Alsace Mature tient tout de méme a prédiser qu'elle partage la nécessité de répondre a la
problématique actuelle des camions dans les cols vosgiens... mais pas en "bricolant” de
cette fagon-la... La problématique "transports” n'est pas limitée & I'unigue traversée de
Chatenois... Elle concerne tout le Centre Alsace, toute "Alsace et méme le transport
européen des marchandises... Tout devrait &tre remis a plat (taxe allemande, écotaxe,
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transport ferroviaire, covoiturage, plateforme multimodale...) dans une véritable politigue
des transports.

Si certains cherchent encore 3 minimiser ces reports de camions peu et mal chiffrés dans
le dossier, nul doute que les maires des autres vallées, mais aussi les actionnaires du
véritable financeur APRR {qui va financer la part Etat - 50 % = 30 ME), se chargeront de
rappeler aux autorités concernees que les camions devront obligatoirement passer par le
Val d"Argent, puis le tunnel.

Concerpant le bryijt, la déviation va certes soulager une centaine de riverains (gui
rappelons le conserveront un trafic résiduel de 4 a 8000 véhicules selon les études 1), mais

elle viendra nouvellement impacter une centaines de personnes en situation de handicap
(autistes, trés sensibles au bruit et ayant besoin de calme) du centre APEL, gui seront sans
doute invités 3 ne plus trop passer de temps dans leur jardin, actuellement "havre de
paix”... au risque de se confronter, soit au bruit, ou alors a la pollution atmosphérigque.
Bien entendu, le maitre d'ouvrage a prévu un mur anti=bruit ... et sans doute anti=pollution

Photo Alsace Mature : centre APEI et coulée verte sur laguelle passerait la déviation

Pour mémoire, I'Autorité environnementale, dans son rapport de janvier 2012, avait déja
interpellé le maitre d'ouvrage sur un certain nombre de points et avait déja raison de
penser qu'une = apprédation de Impact de 'ensemble du programme d'aménagement de
I'itinéraire Sélestaty/Saint=-Dié était nécessaire », tant du point de vue des trafics engendrés
que de la sécurité routiére... car les effets environnementaux induits ne le seront pas que
sur la partie déviée de Chatenois.

p3 Préambule
Laménagement de la déviation est prévu 3 2X2 voies avec une premiére phase de
réalisation a 2X1 voies sur voie lente avec créneaux de dépassement.
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2x1voies ou 2x2 voies ?. Les ouvrages d'art sont-ils tous dimensionnés pour une éventuelle
future 2x2 voies 7 Les remblais du tunnel, actuellement stockés, seront-ils tous évacués
vers l'emprise du projet pour le moment limité &8 une Zx1 wvoies avec créneaux de
dépassement, comme s'il s'agissait déja d'une future 2x2 voies 7 Sous couvert d'une
hypothétique et future 2x2x woies, ne cherche-t-on pas a évacuer colite que coiite la

totalité des gravats stockés actuellement au Danielsrain simplement pour s’en débarrasser
?

pis 1.1.1.1 Fonctions de déplacement
[ faciliter la traversée des Vosges et ainsi les échanges entre |'Alsace et la Lorraine et
notamment entre les piles de Nancy et Colmar ;

En ligne directe entre les pbles de Mancy et Colmar, se trouve le col du Bonhomme {avec
plus de 1200 camions/j). Pourguoi encore ne pas le notifier aussi directement dans le
dossier ? Les chiffres sont pourtant connus, mais le dossier ne les mentionne pas, alors
que le report des camions vers le seul Val d"Argent est déja programmeé ? ce report de
trafic a été reconnu avoue lors de la soirée publique du lundi 29 avril & Chatenois.

p 18-19 1.1.1.2 Objectifs de protection de I'environnement, du paysage et des
sites

O lacquisition de secteurs a forte valeur écologique ou a fort potentiel patrimonial, en
compensation des impacts résiduels a la biodiversité, ou leur conventionnement.

Des mesures spécifigues au secteur viticole sont également prévues :
O wn profil en long rabaissé dans ce secteur, permettant les écoulements dair froid de
maniére naturelle ;

"Impacts résiduels & la biodiversité"... Nous déplorons cette formulation trés réductrice et
fort peu révélatrice des enjeux patrimoniaux des secteurs impactés, alors que I'autorité
environnementale et le dossier d'enquéte lui-méme évogquent sur certains points des
impacts forts et majeurs. Est-il utile de rappeler que ce prajet emprunte une trame verte
et bleue sur un linéaire de 4 kms ? L'autorité environnementale ke confirme.

Le simple fait dacquérir, dans l'environnement proche, des secteurs a forte wvaleur
écologigue, peut-il &tre considéré comme une compensation ? Un milieu naturel existant
et déja riche en biodiversité ne peut pas compenser une diminution lige au projet.

L'intéret viticole a été clairement privilégie aux dépends de l'environnement. En effet et
selon la logigue de I'éviternent, le trongon situé a I'Est de la D35 awrait pu, sur une grande
partie de son lindaire, suivre le talus dépressionnaire situé au Sud du lit majeur du Giessen,
au lizu de le couper en deux le long d'un axe Ouest-Est, au meépris de la trame verte et
bleue, au mépris de la biodiversité, au mépris d'un couloir biologique stratégique entre la
plaine et les deux vallées vosgiennes.

pl9 1.1.2 Rappel des études et décisions antérieures
1.1.2.1 Historigue

A la suite d'une concertation soutenue et continue avec les acteurs locaux, la décision
ministérielle du 20 aoiit 1999 a approuvé |'Avant-projet sommaire (APS) de la déviation
de Chatenois. Une Déclaration dUtilité publigue a été prononcée le 15 mars 2001 par
ammeté prefectoral.

Comme indigué trés clairement dans le dossier, un APS approuve il y a 20 ans, alors gu'on
ne parlait pas encore de MNatura 2000, sans les acteurs locaux assodatifs, sans leur
association fédérative Alsace Mature, alors qu'on ne parait pas encore de perte de
biodiversité tel gu'on le réalise aujourd'hui, alors qu'on ne parlait pas encore de la nécessité
de préserver les trames vertes et bleues {avec des programmes régionaux et couteux de
remise en état).
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Ce dossier aurait 8 minima nécessité une réactualisation de son APS sur des données plus
sérieuses que I'APS modificatif du 28 sept 2009.

Le dossier d'études préalable valant avant=projet sommaire modificatif (APSM), prend en
compte le parti d’aménagement conforté de la RN59 suite a I'approbation des Schémas de
Services Collectifs de Transport le 18 avril 2002 {abrogés par ailleurs depuis). L'axe a ainsi
wvocation a étre une liaison de desserte interrégionale sans fonction de trafic de grand
transit (ce trafic empruntant les autoroutes contournant le massif Vosgien : A4 au nord et
A 36 au sud).

p20 1.1.3 Le choix du projet parmi les différents partis envisagés
1.1.2.1 Présentation des fuseaux étudiés

Lors des études préalables & la premiére DUP, trois partis d'aménagement ont été
envisages :

1. Ne rien faire ;

2. Amenager la RNSS sur place ;

3. Dévier la RNS9 (tracé neuf).

La premiére DUP date de 2002. Nous regrettons que cette DUP en raison de son antériorite
n'ai pas eu a respecter la procédure environnementale ERC (Eviter, Réduire, Compenser).
Aucune étude sérieuse (chiffrée et techniguement réalisée), n'a envisagé le
réamenagement sur place de la route actuelle. Et pourtant, I"Autorité environnementale
I'avait souligné dans son rapport de janvier 2012 :

"Les principales recommandations de I'Ae faites au maitre d'ouvrage sur ce dossier sont
les suwivantes:

* présenter une appréciation des impacts de 'ensemble du programme d'aménagement
de litinéraire Sélestat/Saint-Dié;

* glargir le champ d'examen des partis d'aménagement possibles en présentant,
conformément a l'article R 123-3 [T 3° du code de l'environnement, des variantes de
maindre impact environnemental, notamment la 1 7 i i 1

de I'exploitation des itinéraires existants.

Au-deld de son intérét pour 'environnement naturel, déplacer plusieurs maisons situdes le
long de I'actuelle RN59 aurait &té une solution financiére peut-8tre moins couteuse... mais
apportant une tranquillité définitive aux familles concermées (nouvelles maisons aux
normes d'isolation actuelles, plus de bruit ni de pollution de I'air sachant que les études
évaluent le trafic résiduel a 4000/8000 véhiculesjour)

Nous déplorons |"absence d'études alternatives, celles produites n'allant que dans le sens
du projet de contourmement.

Du point de vue de I'accidentologie notamment, de 1996 a 2009 sur la section concernée,
19 accidents ont ébté dénombrés avec un bilan de 22 blessés et 4 tués.

Ces chiffres mangquent de precision... secteur urbanis2 ou RNS9 non concemee par la
déviation ?

Nous déplorons I'amalgame fait par les élus locaux sur la nécessité de cette déviation et
les gquelgues 110 wvictimes réparties sur I'ensemble de I'axe Chatenois-Ste-Marie-aux-
Mines.

Le futur contournement n'aurait eu quun faible impact sur ces regrettables accidents, les
secteurs les plus accidentogénes se trouvant hors projet, aucuns aménagements n'y sont
prévus.

Le projet apportera-t-il réellement une réponse a la sécurité routiére sur I'ensemble des
deux vallées en engendrant une hausse du trafic sur des infrastructures qui resteront
inchangées ?
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p21

Pour ce qui concerne la capadté de l'infrastructure, deux solutions ont été étudides : une
solution & 2x1 voie et une solution 3 2x2 voies. Les nuisances importantes subies par les
riverains de Chatenois (pollution de I'air, bruit, sécurité routiére) sont causées par le trafic
routier important qui emprunte I"actuelle RN 59 dans la zone agglomérée. Un des objectifs
de l'opération est de réduire ces nuisances.

Les modélisations de trafic ont montré gu'une déviation a 2x1 woie maintient un trafic
relativement important sur I'actuelle RN 59 (environ 8 000 véhicules par jour) et ainsi des
nuisances encore fortes. A contrario, la solution de déviation & 2x2 voies raméne le trafic
sur 'actuelle RN 59 a des valeurs beaucoup plus faibles (environ 4 000 véhicules/jour), et
permet une diminution trés sensible des nuisances.

Et pourtant le projet est une fausse 2x2 voies ! En réalité une 2x1 voies avec des zones de
dépassement a 2 voies et des approches de giratoires réduites a 1 voie.

Pas de guoi résoudre les actuels problemes de congestion mais surtout, cela va engendrer
par voie de conséquence un trafic résiduel dans Chatenois, plutdt proche des S000
véhicules/jour. Il est bien noté "diminution trés sensible des nuisances®, nous exprimons
de grandes réserves sur leur réelle efficacite.

Afin de mieux cerner |'objectif d’amélioration de la sécurité porté par le projet de déviation
de Chatenois, il est intéressant de préciser que sur la section concernée pour la période de
1996 a 2009, le nombre d'accddents s'éléve & 19 avec un bilan de 22 blessés et 4 tués,
Depuis 2010, 4 accidents ont &té recensés sur la portion de I'actuelle RN59 qui sera déviée
a la mise en service du projet, avec un bilan de 10 blessés et 2 tués (jusgua mi=-2018).
MNous sommes trés loin des plus de 111 victimes souvent citées par certains elus et acteurs
locaux. La majorité des accidents ont donc bien eu lieu sur les parties de la RN59 qui ne
seront pas amenages.

L'augmentation du trafic a vocation a perdurer en raison de la baisse des tarifs du tunnel
Mauwrice Lemaire depuis le ier février 2016 combinée a la réglementation poids lourds dans
les cols wosgiens qui a vocation a se durcir a la mise en service du projet de déviation de
Chatenois, rendant cet itinéraire de franchissement des Vosges encore plus attractif, voir
obligatoire.

On comprend mieux I'intérét de I'APRR de financer ce contournement afin d'améliorer les
bénéfices du transit via le tunnel de Sainte=Marie-aux-Mines.

p22a 24 vwversion V1S
»  |mpacte la zone
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dans le wignoble.

Globalement plus pénalisant pour 'environnement il devra 8tre assorti de mesures
d'accompagnement nécessaires dans la traversée du vignoble. La solution retenue dans le
dossier d'APS est donc la varante V15, choix approuveé par la décision ministérielle du 20
aolt 1999,

Les risques de pollution de la nappe, du fait d'une emprise plus importante dans la zone la
plus vulnérable ;

On admet un risque pour la nappe mais cela ne géne pas le projet de rester en zone
inondable sur environ 2000 m et d'avgmenter considérablement le risque "accident” par le
transfert de plus de 2000 camions depuis les autres cols vosgiens (aucune etude n'évalus
d'ailleurs ce transfert !).
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pd6

Le projet nécessite de remblayer le lit majeur du Giessen, en rive droite, pouvant modifier
I'enveloppe de la zone inondable. Le volume de remblais en lit majeur est estime a 3% 500
m3 et la surface soustraite a |'expansion des crues a 80 600 m2.

Nous rappelons que le projet actuel de mise en place de digues de protection des crues a
la hauteur de Sélestat a déja soustrait une surface considérable d'expansion des crues du
Giessen en aval, avec des travaux autorisés et en voie d'achévement, alors méme que les
zones de compensation ne sont pas encore a ce jour trouvées et n'étaient d'ailleurs pas
une condition au démarrage des travaux, selon l'arrété préfectoral.

Le dossier de la déviation ne prend pas ce probléme d'expansion de crues dans toute sa
globalité alors méme gue I'on prend des risques en impactant la fonctionnalité hydrologigue
du Giessen et ses affluents.

p47 RUBRIQUE 3.3.1.0.

Le bureau d'étude Esope a réalisé une expertise en 2012, visant a identifier et délimiter
les zones humides au sein de la zone d'étude, sur critéres botanigues et pédologigues,
conformément 3 l'armété du 24 juin 2008 précisant les critéres de définition et de
délimitation des zones humides en application des articles L. 214-7=1 et R. 211-108 du
code de I'environnement, modifié par I'armrété du ler octobre 2009. Une actualisation de
I'expertise zones humides a été effectuée par Biotope au cours de I'année 2016 puis en
2017 et enfin en 2018, suite a la modification de la réglementation.

Au final, 2,1 ha de zones humides seront impactés par la realisation du projet.

La France a ratifié en 1986 la convention de RAMSAR

Nous en rappelons brigvement les principes.

La convention a pour mission « La conservation et l'utilisation rationnelle des zones
humides par des actions locales, régionales et nationales et par la coopération
intermationale; en tant gue contribution a la réalisation du développement durable dans le
maonde entier ».

Les zones humides sont vitales pour [a survie de 'humanité. Elfes sont parmi les milieux
les plus productifs de la planéte; berceaux de la diversité biclogigue, elles fournissent I'eau
et la productivité dont des espéces innombrables de plantes et d'animaux dépendent pour
leur survie.

Les zones humides sont indispensables powr les avantages infinis ou = services
écosystémigues » gu'elles procurent & 'humanité, de 'apport d'eau douce 3 Palimentation
et aux matériaux de construction en passant par la biodiversité, la maitrise des crues, la
recharge des nappes souterraines et 'atténvation des changements climatigues.

Le contournement de Chatenois, autorisera a couper en deux une coulée verte sur 4 kms
de son lingaire et impactera imemeédiablement une zone humide remarguable.

Les niveaux d’eau relevés correspondent au niveau de la nappe phréatique au moment des
investigations (en octobre 2015). Ces relavés ont été effectudes sur une des années les
plus chaudes et ne reflétent pas la moyenne du plafond de la nappe.

p74 3.4.6 Captage d'alimentation en eau potable (AEP)
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2 captages, sur Kintzheim et Sélestat, sont situés a I'aval du projet, de l'autre coté de
I'A35.

A noter, la présence de plusieurs sources ou puits dans la zone d'étude.

La perméabilité des terrains et la présence de plusieurs captages d’eau potable a
I'aval du projet rendent la zone d'étude trés sensible vis-a-vis de la ressource
hydrogeclogique.

Nous réitérons nos remargues dans le préambule : la pollution de la nappe phréatigue par
un seul accident de camion sur la RN23 prés de Benfeld, il y a plus de 30 ans, a induit la
fermeture d'un puits de captage d'eau potable prés d'Erstein, avec un impact financier pour
les contribuables. Qu'en sera-t-il dans la trame verte et bleuve du Giessen ? Ou encore le
long des 7 kms de RN59, non aménages en accotements et bassins de récupération des
polluants dans une zone gualifiée de "trés sensible”.

Localisation des ponages réglementaines @ Sies Matura 2000
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Le secteur de Chatenois ne figure pas a Iinventaire des sites Natura 2000.

Une é&tude réalisée en 2012 par les associations Imago et Odonat démaontrent la présence
d'espéces Natura 2000. Ce secteur aurait donc mérité de figurer dans la liste des sites
Natura 2000 mais a été probablement écarté afin de réduire les mesures d'incidences liées
au projet de contournement.
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pl23/124

Le dossier fait I'impasse sur I'une des prairies fleuries les plus remarguables de tout le
Centre-Alsace. Elle se trouverait en limite Nord du projet et pourrait &tre préservée si le
dossier apportait des garanties sur sa protection durant la phase “chantier”.

Cette prairie recéle en particulier une staticn fort intéressante d'orchis morio (plus de 6000
pieds), ce qui en fait la 2éme station la plus importante d'Alsace pour cette espeéce, aprés
la station de Mackwiller en Alsace Bossue.

A ce jour et aprés signalement auprés du maitre d'ouvrage, la seule réponse a été de dire
gue cette orchidée ne figurait pas sur la liste des espéces protégeées.
Nous déplorons cette absence de considération pour la « nature ordinaire ».

128

Une belle population de blaireaux (espéce protégée dans le Bas=Rhin) occupe les lieux mais
n'est pas mentionnée dans le dossier. Le secteur étant cocupé depuis fort longtemps cela
interroge sur la partialité de ['Btude.

Nous demandons une meilleure prise en compte des espéces présentes, les dispositifs
permettant le passage de la faune nous semblent insuffisant.

Nous rappelons que le SRCE Alsace identifie sur la commune de Chatenois et & proximité
plusieurs corridors écologiques, dintérét national et régional.
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A cela s'ajoute 3 corridors dimportance régionale : le C166, le C167 et le C168 qui
comrespondent & des cours d'esau, dont les espéces privilegiées sont I"Azuré des paluds,
I'Azuré de la Sanguisorbe, le Chat sauvage et le Tarier des prés (cf. illustration ci-dessous,
extraction du SRCE Alsace 2014).

s

Saales

i / / L [ - 4, .6 f
Tllustration 69 : Corridors d'importance régionale, extrait du SRCE Alsace 2014

}Séinte-Marie-A ux-Mines
s B -, C178

Vous remerciant de bien vouloir prendre en compte nos observations et espérant que des
réponses seront apportées a nos questionnements, nous vous prions de croire, monsieur
le Président, en |"'assurance de notre considération distinguée.

Hubert Jaeger Ute Ruf Christelle Biry
Groupe local Val de Villé Groupe local Liepyvrette Groupe local Ried Centre
Alsace
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29° - Ute RUF, Habitante de Ste Marie aux Mines (15 rue jacob amann) :
le 16/05/2019 — 22h59

Bonjour Mme et M Les enquéteurs,

Concernent le dossier soumis a 1’enquéte publique J’ai les remarques suivants

- Les mesures compensatoires prévus dans I’étude d’impact ne sont en grand partie pas
acceptable parce qu’il s’agit seulement de maintenir de parcelle qui se trouve déja dans un bon état
¢cologique (donc déja occupé par des populations faunistique p.e oiseaux) . Au dela du maintien de
I’existante, ces mesures apportent aucun Plus-value et ne peuvent donc pas étre considérer comme
mesures compensatoires (= offrir des nouveaux habitats aux espéces impactés). Seul la
transformation des parcelles actuellement sans valeur /a faible valeur écologique (p.e. les champs de
mais le long de la Liepvrette) en zone naturelle pourrait générer des nouvelle fonction écologiques
(habitats pour les insectes, les oiseaux, les chauve-souris etc..).

- Les conséquences écologiques sur le trongon Val de Villé — Tunnel Maurice Le Maire n’ont
pas été prise en compte. Et pourtant il est prévue de transformer cette route en une axe interrégional
pour le transit vosgien, donc augmentation de nombre de voitures/camions considérable sur ce
troncon avec des impacts a prévoir (faune / flore suite a I’augmentation de la pollution et du bruit).

- Dans le périmeétre de I’étude d’impact (Contournement de Chatenois) il manque la prise en
compte des effets indirects sur la faune suite a cette nouvelle infrastructure qui traverse une zone
naturelle (p.e. impact du bruit sur la reproduction des oiseaux, perte des habitats de chasse pour les
chauve-souris, isolation de populations, interruption des échanges génétique entre les populations de
deux cotés de la nouvelle route etc.)

- Le Contournement coupe des corridors écologiques sans remettre des liaisons efficaces (un
pont pour un chemin agricole ne peut pas remplacer un pont pour la faune) entre les deux cotés de
la nouvelle route (p.e. pont uniquement pour la faune, mur d’évitement de collision pour les chauve-
souris etc)

- La compensation de la perte du volume de rétention des eaux par les mesures prévus n’est
pas assuré. L’impact en cas de crue centennale n’est pas seulement une question de volume, mais
aussi de vitesse de courant de I’eau, des turbulences etc. Seul une modélisation fine pourrait montrer
I’ impact du Contournement en cas de Crue centennale et 1’efficacité des mesures prévue en amont.

- La liste des especes Annexe II et IV de la directive FFH est incompléte (p.a. grande
probabilit¢ de la présence de Muscardinus avellanarius). Manque également les Carabidae,
Coleoptera, de lichens et de bryophytes etc.

Mereci de tenir compte de ces remarques.

Ute Ruf
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30° - Cindy et Christophe DAVID - Patricia et Boris DERVIEUX :
le 16/05/2019 — 23h20

Bonjour,

Je vous fais parvenir ci-joint le courrier a I’attention du Président de la commission d’enquéte.
Merci

Cordialement,

Cindy DAVID

Cindy et Christophe DAVID
Patricia et Boris DERVIEUX
rue des Freres Matthis
67730 CHATENOIS
M. le Président de la Commission d’enquéte

Chatenois, le 15 mai 2019
Objet : Enquéte publique sur la déviation de Chatenois
Monsieur le Président,

Il y a 45 ans, nous n’étions pas nés, et pourtant on parlait dé¢ja du futur contournement de
Chatenois

parce que le trafic était déja trés important, que la RN 59 était une route dangereuse et que les
riverains subissaient de gros désagréments.

Il y a 45 ans déja, cette déviation paraissait €tre une nécessité.

Entre temps, le flux de voitures et de camions s’est accru de manicre considérable, le nombre de
personnes tuées sur cette route accidentogene a continué d’augmenter, les riverains, bien
qu’habitant dans une petite ville, ne peuvent plus aspirer a une vie tranquille, a la sécurité, a
respirer un air sain. Ils ont fait le choix de vivre a la campagne mais ne bénéficient pas de la qualité
de vie qu’ils devraient avoir.

Tous les matins, au départ de Chatenois, il nous faut prévoir une marge de 10 a 15 minutes, selon
I’heure a laquelle on part, pour accéder a I’autoroute, tellement ¢a bouchonne.

Pourtant nous vivons a la campagne.

Le soir, a partir de 16h15, des bouchons se forment. Depuis 2 ans environ, le trafic est ralenti aussi
en début d’apreés midi lorsque les gens repartent travailler. A 18h, il faut compter 20 minutes au
moins de bouchons pour rentrer chez soi, que 1’on sorte de 1’autoroute ou que I’on vienne juste de
Sélestat.

Pourtant nous vivons a la campagne.

Et nous nous arrétons a Chatenois. Qu’en est-il pour les personnes se rendant dans la Vallée de
Villé ou le Val d’Argent ? , car les bouchons se répercutent bien plus loin encore.

Apres une journée de travail, enfin rentrés, nous aspirerions a profiter de notre extérieur, aérer la
maison, pourtant ¢a n’est pas possible, les voitures et camions passent sans répit aucun, stagnent,
klaxonnent et les gaz d’échappement s’élevent dans 1’air, pénctrent dans nos maisons. Les
particules fines qui ont un impact jusqu’a 500 métres a partir du lieu d’émission, polluent tout
Chatenois et le Val de Ville.

Nous respirons quotidiennement un air vicié.

Pourtant nous vivons a la campagne.

Nous sommes arrivés a Chatenois il y a un peu plus d’une dizaine d’année, et le trafic, bien que
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déja tres soutenu, n’était pas aussi important. Il s’ intensifie toujours plus.

Les voitures et camions passent maintenant toute la journée, jusque tard dans la nuit. Le trafic
connait un court répit entre minuit et 3 heures du matin, puis les camions reprennent la route.
Impossible de dormir la fenétre ouverte alors que nous habitons au flanc de la colline qui entoure
Chatenois, avons vue sur la forét et le chateau de I’Ortenbourg. Quel paradoxe !

Bouchons, stress dii aux bouchons, accidents, pollution de I’air, pollution sonore...

Les habitants de Chatenois subissent et souffrent quotidiennement et n’en peuvent plus.

Et pourtant ils vivent a la campagne !

C ‘est pourquoi ils suivent avec le plus grand intérét chaque avancée du dossier sur la déviation,
depuis de nombreuses années.

Ils font confiance aux ¢€lus, aux professionnels, aux spécialistes qui ont travaillé si longuement
pour élaborer un projet qui leur permettrait enfin de revivre, de vivre tout simplement.

Nous sommes si proches de I’aboutissement et nous en remettons a vous qui saurez comprendre
que ce contournement est plus qu’une nécessité, il est notre unique solution.
Tout le travail réalisé depuis toutes ces années doit aboutir.

Nous avons assisté a la réunion que vous avez présidée le 29 avril 2019 et avons écouté tous les
interlocuteurs avec attention.

Nous sommes les premiers convaincus qu’une enquéte environnementale est nécessaire, nous
avons une grande conscience €cologique et transmettons ces valeurs primordiales a nos enfants au
quotidien.

Evidemment que ce projet doit respecter et protéger la faune, la flore et I’eau.

De nombreuses études ont donc été faites et des mesures compensatrices seront mises en place
pour respecter 1’équilibre naturel.

I1 faut faire confiance aux professionnels qui ont travaillé dur.

Il y aura toujours des détracteurs, quelle que puisse étre la forme du projet. Une adhésion de la part
de tous serait impossible.

Ce qui est important de relever, ¢’est que parmi le peu de personnes qui a dit son opposition lors de
cette réunion, aucune n’habite Chatenois ou ses alentours proches.

Comment peuvent-elles comprendre ce que nous subissons, impuissants, tous les jours ?

Et surtout, comme lors de notre intervention applaudie ce soir-1a, nous souhaiterions reposer cette
question essentielle : « S’il faut protéger les animaux, les végétaux, la nature en somme, qui
protege ’homme ? L’€tre humain ne fait-il pas partie de la nature ? »

Nous vous remercions pour 1’intérét que vous porterez a ce courrier, et espérons que vous nous
aurez entendus, lors de la réunion ou ailleurs, nous tous, habitants de Chatenois et des environs.

Nous vous prions, d’agréer, Monsieur le Président, nos salutations distinguées.

Cindy et Christophe DAVID
Patricia et Boris DERVIEUX
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31° - Jean-Luc FRISON :
le 17/05/2019 — 09h28

Bonjour,
dans le cadre de I'enquéte publique en objet, je vous apporte ci-dessous mes commentaires et
suggestions ainsi que les questions qui pour moi restent ouvertes.

D’UN POINT DE VUE GLOBAL

L’Alsace est une région trés peuplée et tres fortement urbanisée si on la compare a ses voisines, en
particulier aux plateaux lorrains et champenois. Ceci s’accompagne d’immenses zones
commerciales et d’un réseau routier extrémement dense.. Une étude récente a montré que bon
nombre d’écoles de la région sont situées dans des zones ou la pollution dépasse largement le seuil
couramment admis. Dans ce contexte, tout doit étre mis en ceuvre pour nous et plus encore pour nos
enfants pour éviter de rogner encore sur ce qui reste d’espace naturel et pour éviter tout projet qui,
pris globalement au-dela des intéréts particuliers, ne pourra qu’augmenter la pollution dans la
région.

SUR LE PROJET

Ce projet, déja trés contestable a la base, est surdimensionné dans la mesure ou il prévoit des
trongons a 3 et 4 voies, ce qui de plus deviendra par la suite un argument pour dupliquer d’autres
trongons et en faire a terme une véritable autoroute. Cela ne se justifie pas au vu du trafic actuel et
tout hypothése visant a augmenter le trafic sur cet axe n’est pas acceptable. C’est pourtant bien ce
qui est prévu, notamment par le report du trafic poids lourds des cols voisins sur cet axe. Bien sir, il
est question de limiter le nombre de camions au transit entre Alsace et Lorraine, mais si le respect
de cette réglementation est aussi contrdlé que le transit par les cols Vosgiens ( les opérations de
comptage réalisées par les associations ont montré que des centaines de camion empruntent ces cols
en fraude chaque nuit), quelle raison a t-on donc de croire dans ce contexte que le trafic camion
n’augmentera pas beaucoup plus que les 50% annoncés?

DIMENSION LOCALE DU PROJET

Actuellement, la RN59 sur ce trongon est surtout utilisé par les gens résidant en vallée pour se
rendre a leur travail en plaine, a défaut d’en trouver sur place. L’augmentation de trafic prévu
devrait se faire principalement au niveau du transit des camions. Ces camions fonctionnant toujours
tous au diesel apporteront une augmentation significative de la pollution, ceci d’autant plus que le
vent vient souvent du nord et que le nouvel axe étant prévu en surplomb, Chatenois récupérera une
grosse partie des nuisances. Si les riverains immédiats de 1’actuelle RN59 auront I’impression d’y
gagner, pris plus globalement le bilan sera négatif.

PROPOSITIONS DE COMPENSATION EN MATIERE DE PAYSAGE

Le dossier actuel ne comprend pas d’étude paysagere. Le nouvel axe en surplomb viendra couper
les perspectives dans une zone jusqu’a présent préservée. Je sais qu’il s’agit d’un secteur humide,
mais n’y a t-il pas moyen d’éviter cette nuisance paysagere ? A 'entrée de la vallée de Munster, le
contournement de Wintzenheim s’est fait pour I’essentiel en creux avec méme une couverture
partielle a proximité du centre de Wintzenheim, ce qui permet de limiter les nuisances. Quelle que
soit la solution finalement retenue, il faudra étudier sérieusement I’intégration paysagere du projet
avec notamment des plantations appropriées. Voir aussi combien de passages doivent €tre prévus
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pour le passage des piétons, cyclistes et de la faune sauvage.
PROPOSITIONS DE COMPENSATION EN MATIERE D’HABITATS NATURELS

Il faudrait profiter du saccage induit par le projet pour éradiquer les plantes invasives dans ce
secteur, en particulier la renouée du Japon .

PROPOSITIONS EN MATIERE DE BRUIT

Compte tenu des vents dominants la partie nord de Chatenois sera particulieérement exposée au
bruit ; ’hypothése d’un axe implanté en contrebas du sol voir avec une couverture partielle comme
évoquée plus haut limiterait aussi les nuisances sonores.

PROPOSITIONS EN MATIERE DE POLLUTION

C’est malheureusement tout notre modele de société qui est a revoir avec une distance moyenne
domicile travail qui ne fait qu’augmenter et un trafic de marchandise qui se fait presque en totalité
par camion.

Pour rappel, le tunnel de Sainte-Marie aux Mines était ferroviaire autrefois et une partie
significative du transport de marchandise se faisait sur le rail ; il est toujours possible d’inverser les
choses comme cela se fait chez certains de nos voisins.

En espérant que certaines de ces remarques seront prises en compte,
Cordiales salutations,
Jean-Luc Frison

32° - Fédération du bas-Rhin pour la Péche et la protection du Milieu Aquatique (Lieu-dit
« La Musau » RD 228 - 67203 OBERSCHAEFFOLSHEIM) :
le 17/05/2019 — 11h10

Monsieur le Commissaire Enquéteur,

Nous vous prions de trouver joint les observations de notre fédération quant au projet
d’aménagement de la RN-59, déviation de Chatenois.
Vous en souhaitant bonne réception

Franck MILOT, Directeur
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FEDERATION DEFARTEMENTALE

PECHE

Monsieur le Commissaire Enquéteur
Oberschaeffolsheim, la 16 mai 2019

MIR&f : FMM9
Objet : Enquéte publique RN-58 & Chatenois 67730

Monsieur le Commissaire Enguéteur,

Par arrété en date du 12 avril 2019, Monsieur le Préfet de la Région Grand Est
a prescrit louverure d'une enquéte publique sur la demande d'autorisation
emvironnementale présentée par la DREAL, pour I'aménagement de la RN-59 a
Chatencis. Dans ce cadre, aprés consultation en mairle de Chatenois des informations
disponibles le 14 mal dernier, nous nous permettons de wvous adresser nos
observations a ce propos.

De par nos compétences attachées a la protection des milieux aquatiques et
notre rile de téte de réseau des struclures associatives de la péche de loisir
{comprenant sur ce terntoire AAPPMA de Chatenciz et le Comité Technigue de
Gestion Piscicole du Bassin Giessen), nos remargues ne concemeant que le seul valet
milieux aquatiques.

Ainsi, pour reprendre les éléments foumnis par 'étude d'impact, tant dans sa
partie diagnostics que celle relative aux mesures compensatoires, nous attirons
I'attention sur le fait que nous avons trouve pewu de précisions technigues concernant
les franchissements du ou des cours d'eau. Le Muehlbach, principalement impacté par
I'aménagement, accueille des espéces piscicoles a trés faible capacité de saut et de
nage (loche franche, goujons...). Méme si nous sommes en présence d'espéces, au
regard des données historigues, de nature commune, les ouvrages installés et leurs
aménagements annexes devront prendre en compte l'ensemble des composantes et
garantir I'ensemble des fonctionnalités (transparence, vitesse d'écoulements au sein
des ouvrages, gradient lumineux...).

De méme qu'en terme de continuité et de répartition des débits, a défaut de
connaitre s'il existe un réglement d'usage el de gestion des écoulements & cet endroit,

Fédération du Bas-Rhin pour la Péche
et la Protection du Milieu Aquatique

Lisu-dit La Musau - route départementale 223 - 67203 Oberschasffalshaim
Tel. 03 BB 10 52 20 - Fax 03 88 10 52 29
Courriel ; federation@pechesT fr - Site © weww.peched T ir
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et d'en apprécier de faite les contours, il nous semble que priorité doit &tre donnée aux
ecoulerments dans le Muehlbach, et non pas & ceux aujourd’hui constatés
preférentisllemeant dans le chenal artificiel, bétonné et starile traversant la ville de
Chatenois.

Avant travaux, nous sollicitons le fait qu'un soin tout particulier soit apporié au
fait que I'ensemble du Muehlbach, dans 'emprise des travaux, routiers et de génie
écologique, fasse l'objet d'une péche dite de purge, méthode permettant d'extraire et
de protéger le peuplement piscicole des impacts chantiers.

En phase travaux, nous insistons sur le fait que nos structures, & léchelle
départementale ou plus locale via les interlocuteurs privilégigs que sont 'AAPPMA de
Chatencis et le Comité de Gestion Piscicole du Bassin Giessen se devront d'étre
associés, disposant en notre sein de niveaux de wveilles, dexpertises ou de
connaissances & méme d'apporter des plus-values (tant sur les poissons que les
espéces exotiques envahissantes),

Au titre des mesures compensatoires, des suivis relatifs aux espéces piscicoles
el macro invertébrés benthiques sont programmés, & fréquence réguliére et sur des
périodes significatives. A la marge de la seule intention, nous souhaitons
queffectivement ses protocoles puissent &tre mis en ceuvre, puisque de nature & nous
renseigner sur les évolutions du Muehlbach et de tendre & apprécier, 4 échéance, le
gain de nature generé. D'ailleurs, et pour aveir du sens, la notion méme de suivi devrait
débuter avant méme le démarrage du chantier.

Aussi, compte tenu des aménagements prévus de génie écologique sur ce
cours d'eau, permettant, tel en est l'objet, I'amélioration de son fonctionnement
hydraulique et biologique, nous pensons qu'il doit &tre recherché dés maintenant la
possible reconnexion avale de ce demier au Giessen.

Gageons que ces observations soient prises en compte,

Mous vous prions d'agréer Monsieur le Commissaire Enquéteur, l'expression
de nos sentiments les meilleurs,

Le Directegr

Franck MILOT.
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33° - Mairie de SCHIRMECK:
le 17/05/2019 — 11h15

Bonjour,

Je vous fais parvenir en PJ le courrier adress¢ au commissaire enquéteur par le bureau de
I’association du massif vosgien, co-signé par M. Laurent BERTRAND, Maire de Schirmeck.

Vous en souhaitant bonne réception.
Cordialement,

Christelle MATHIEU
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Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et I'urgence de réaliser |a déviation de Chatencis

Les cols du Massif Vosgien sont depuis longtemps des lisuws de pessage d'wne importante circulation
de poids lourds en tronsit, allont de FAlsoce & io Lovroine et vice vergs, mais aussi venant de pius leis
et aliant plus oin. Cette circwlation trop importante génére de gronds probiémes dans des vallses
ftroites et trés whonisées 00 existent pey de déviations : probiémes de sdourité, nuisances sonores,
poiiition stmosphérigue 8t odt financler dentretien des routes Dowr I8 cammunes situdes sur cen
axes. Flus de 200 000 habitants en subissent chague four B3 Auisonces.

Lors de i fermeture du Tunmel de Sointe-Marte en 2000, nos cols &t AOS FOUTES ont S06 SoTUNs Bav un
trafic routier encore plus dense, un peu atténué por une nouvelle réglementation mise en place en
2000, utite mais trés insuffisonte -

Eife permet par exemple & un poids lourd qui wignt de tés lofn de posser por nos cols s
s'arrdte en Alsoce-Lormaing,

Celle concernant Je trafic de nuit et celie concernant les matidres dongereuses apporaissent
comme DeGUOGUD IOp \Gxistes et incompldtes en \oissont ploce & de trep nombreuses
dbrogations,

T84T PO, les élus g Massif Vasgien, regroupés dons FAsseciation du Meassif Vasgien [AMV), se
sOnT BalTus pour que les trovawr S'effectuent e plus ropidement possilile pour mettre oux normes jo
tunnel de Sainte-Morie gui devant gréndre une port notable du trefic interrégional dans le codre J'un
schéma d'ensemble, défency por tous les élus du Mossif sons exesption, avec guotre mMuesux ge
service powr Ia circwotion des peids lourds dons e Meassif :

1¥ mivegy : Le trafic de poigs iourds de grand tronsit doit Stre Totolement interdit dons ie
Mazsif vasgien et déwlé vers le nord [44) et le sud (RN 19) ;

- 2T nivenu: Le tunnel de Sainte-Morie-gue-Mdines doit secueilic wriguement le trafic
interrégionol de poids lourds ce gui mécessite (o finolisotion de Feménagerment de lg BNSS
comprenant ko déwiation de Chotenods,

- & piveny ! Les cols principous (Bussong, Bonhamme et Sofies| doivent tre strictement
réservés & un trafic de perids lourds de cabotege interdépartemental,

- 4T niven  fes sutres cols ne doivent secepter qu'une circwiotion strictement incole,

Ces restrictions ne devrgient pos concerner oocés oux entreprises du Magsif qui doit bien entendu
étre totelement iibre en journde, Por contre, le trafic de nwit des poigs lourds de foute sorte er le
LraRsgart des motidres dangerewses doivent étre talolement interaits, souf cas trés porticulier.

Mais douze ons aprés ia réouverture du funnel, ce schéma de circulation n'est toujours pas en ploce
et ls dévistion de Chatensis o pris wn trés grand retord.

Certe dévigtion est essentielle powr ies habitants de Chitenois, des valides de Villd et de Sainte-MMorie-
gux-0ines et ou-deld pour Mensemble des wolldes gu mgssiy,
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Cest fa rensen pour laquelte les élus de Fassociotion du Massif Vasgien réunis en Sureau ce mardy

14 moi 2019 ¢ Gérordmer opportent leur entisr seutien ou prajet de déviotion el quil est prdsentd
dans le dossler mis & Fenguéte publigue dy 15 ol Gu 17 mgl 2019 sows Fintitulé = Autarisotion
ervirpanementaie = Amenogement de g RASY ertre Saint-Dig-des-Vosges et Sélestat — Déviotion de

Chitenois ».

Alice Morel,
Présidents de I'Association du Massif Vosgien
Communayté de Communes de la Vallée de 3

Frangois Tacguard,
Président de la commission transport Assaciation BMassif Vosgien

Communauté de Communes de la Vallés de Saint-mutin/;;,/—’
Hubert Arnould, -

Maire de La Bresse

Communaute de Communes des Hautes Vosgas

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Communguté de Comemunes des Hau:e-s—"n"ok-m A

—

Hervi Vaxelaire,
Conseiller municipal de Saulsures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture-Association Massif Vosgien

Jean Vogel,
haire de Sadles
Vice-Président de la commissian

ation Massif Vesgien

Laurent BERTRAND,
Maire de Schirmeck
Communeuté de Communes de fa Vallée de s Bruche

_,--"'"_H-

Asmocition dw Massif Vosgien [AMV] = 18 rue Chories de Goulle = BSA00 GERARDMER

Courriel : assocmass feosgiendorange. fr
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34° - Président de la Communauté de Communes de la Vallée de SAINT-AMARIN :
le 17/05/2019 — 13h52

A Pattention du Commissaire enquéteur :

Bonjour,

Je vous prie de trouver en PJ un avis de Monsieur le Président de la CCVSA, Frangois
TACQUARD, quant au projet de déviation de Chatenois.

Vous en souhaitant bonne réception,
Cordialement,

Thomas GOLLE, Directeur Général des Services
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Reégulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et l'urgence de réaliser la déviation de Chitenois

Les cofs du Massif Vosgien sont depuis longtemps des lieux de paossoge d’une importante circulgtion
de poids lowrds en transit, allant de "Alsoce d fo Lorrgine et vice versa, mais aussi venont de plus loin
et allant plus loin. Cette circulgtion trop importonte genére de grands problémes dans des vollées
étroites et trés urbonisées ol existent peu de déviations : problémes de sécurité, NUISONCES SONOres,
pollution atmaspherique et codt financier d'entretien des routes pour les communes sitUees sur ces
axes. Plus de 100 000 habitants en subissent chague jour les nuisances.

Lors de o fermeture du Tunnel de Sainte-Marie en 2000, nos cols et nos routes ont été saturés por un
trafic routier encore plus dense, un pew giténué par une nouvelle réglementation mise en place en
2000, utile mais trés insuffisonte -

Elle permet par exemple 0 un poids lourd gui wient de trés loin de posser par nos cols 50
s'arréte en Alsace-Larraing,

- Celle concernant le trafic de nuit et celle concernont les motiéres dongereuses apparagissent
comme beoucoup frop laxistes et incomplétes en laissont ploce & de frop nombreuses
dérogations.

C'est pourquoi, les élus du Massif Vasgien, regroupes dans FAssociation du Massif Vosgien (AMV], se
sont battus pour gue les trovoux s'effectuent le plus rapidement possible pour mettre aux normes le
tunnel de Sainte-Marie qui devoit prendre une part notable du trafic interrégional dans fe cadre d’un
schémo d'ensemble, défendu por tous les élus du Massif, sans exception, owec gquatre nivegux de
service pour la circulation des poids lowrds dans le Massif :

= 17 nivegy - Le trafic de poids lourds de grond transit dout éfre fotalement interdit dans ke
Maossif vesgien et dévié vers le nord (Ad) et le sud (RN 13) ;

- 2" pfvegu: Le tuhnel de Sainte-Mare-auk-Mines deit gecuelllir umiguement le trafic
interrégional de poids lourds ce gui nécessite lo finalisation de Foménagement de log RN5S
comprenant lo déviation de Chitenois.

- 3™ pivegu : Les cols principous (Bussang, Bonhomme et Sofles) doivent &tre stricternent
réservés @ un trafic de polds lourds de cabotoge interdépartemental.

4% piveau : les autres cols ne doivent accepter qu'une circulation strictement locale.

Ces restrictions ne dewagient paos concerner 'occés oux entrepvises du Massif qui doit bien enterdu
étre totolement libre en journde. Por contre, le trafic de nuit des palds lourds de toute sorte et le
transport des matieres dongereuses doivent Stre totalement interdits, sauf cos trés particulier.

Mais douze ans aprés lo réouverture du tunnel, ce schéma de circulation n'est toujours pas en place
et la déviation de Chdtenois a pris un trés grand retard.

Cette déwiation est essentielle pour les habitants de Chatenois, des vallées de Villé et de Sainte-Marie-
oux-Mines et au-deld pour Fensemble des vallées du massif.
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C'est la rauson pour loguelle tes élus de 'Association du Massif Vosgien réunis en Bureou ce mrdi

14 mai 2019 o Gérardmer apportent leur entier soutlen ou projet de déwvigtion el qu'il est présente
dans le dossier mis & Fenguéte publigue du 15 aveil ou 17 mai 2019 sous Fintitulé « Autorisation
envirannementole — Aménegement de lo RN3S entre Saint-0ié-des-Vosges et Sélestat — Déwigtion de
Chétenais ».

Alice Morel,
Presidente de I'Association du Massif Vasgien
Communauté de Communas de la Valkée de la Brud

Frangois Tacguard,
Président de la commission transport Association Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallée de Saint-Amarin o

Hubert Arnould, Vbt
Maire de La Bresse e
Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie
Communauté de Communes des Ha ute's-vnkges

—

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Saulsures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture-Association Massif Vosgien

lean Vogel,
Maire de Sadles
Vice-Président de la commission

ation Massif Vosgien

Assoclation du Massif Vosgien (AMV) = 16 rue Charles de Goulle — B8400 GERARDMER
Courriel : assocmassifvosgien@orange. fr
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35° - Nasséra SAHRAQOUI :
le 17/05/2019 — 16h10

Bonjour,

Je souhaite m’exprimer au sujet de I’enquete publique RN-59 a Chatenois.

J’emprunte tous les jours I’axe Chatenois- SAINT DIE du lundi au vendredi aux heures de pointe et
j’ai rarement été ennuyé¢ par des saturations de circulation, a part quelques ralentissements qui sont
tout a fait supportables. Je m’interroge sur le colit que représente les travaux de la déviation de
Chatenois par rapport aux quelques difficultés de circulation et aussi sur I’impact environnemental
que va occasionner ses travaux.

Pour ces raisons, je ne suis pas favorable a ces travaux.

Cordialement,

Nasséra SAHRAOUI

36° - Mairie de SAINT-AME :
le 17/05/2019 — 16h11

Madame, Monsieur,

Dans le cadre de I’enquéte publique (15 avril -17 mai 2019) pour le dossier « Autorisation
environnementale — Aménagement de la RN59 entre Saint-Dié-des-Vosges et Sélestat — Déviation de
Chdtenois », veuillez trouver ci-joint un document de 1’Association du Massif Vosgien signé
également par Mme le Maire de Saint-Amé en signe de soutien au projet de déviation.

Vous en souhaitant bonne réception,

Meilleures salutations.

Nicolas THIVET, DGS
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Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien ;
Un nouveau combat et Furgence de réaliser la déviation de Chitenois

Liog eols gy Maosslf Vedgien sant depuis longhermes des Neus de possage d'une importante circulotion
de potds lourds en transit, afant de FAlsoce o l Lovroine of vice werso, mars auasl vemant de plus foin
et ellant plus lpin, Cette circwlotion trop importante génére de grands problémes dans des valldes
diroites et tds urbanisdes of existent pew de déwviotions | problémes de séowrité, nuisaonces sonoves,
poliution atmosphérigue et codt financler d’entretien des roules pour (@5 COMMLNSS SITUeed S5 CPs
axes, Mus oe 100 000 habitonts en subissent chague jour fes nuisances,

Lars de ia fermeture du Tunne! de Sainte-harie &n 2000, nos cols ef nos routes ant #6é saturés por un
trafic rowtier encove plus dense, un pew Eiidnug par une nouvelle régiementation mise en place en
2000, utite mais trés insuffisonte -

Efle permet par exemle & un pords lourd qui went de Irés loin de posser pov nas cols 5530
sarréte en Alspce-Lorraine,

Celfe comcernant e trafic de nuit ef celle concernant les matiéres dongerewses apporpissent
covmme begucoup trop loxistes ef incomplétes en latsont ploce & de trop nombreuses
déragations.

Cest powrguad, des dlus du Mossif Vosglen, regrougds dons Fssociation du Masif WVosgien (AMV], e
sont bottus pour que fes trovows 5'effectuent le plus rapidement possible powr mettre oux novmes le
Twrmel de Seinte-Marie qui devart prerdre wee port notoble du drofic interrégional dons e oodve o'un
schéma d'ensemble, ddfendy par fous les dius du Mossif, sans exception, ovec quatre nivesux de
service powr fa circulation des poids lourds dons fe Massif @

1% mvegy @ Le trafic de poids fourds de grong fronsit doit Stre fotaiement interdit dons ie
Massif vasglen et déwé vers ie nord (A4) et le sud (R 19)
2™ nivgau ; Le tuenel de Sainte-More-our-Mines doit oooweilir uniguement e trofic
interrdgional de poids lowds o qui nécessite fo finaligation de Poménogernent de o RNS9
comgrenant la dédwietion de Chdtemols,
= 3™ mivegu ; Les cols principows (Bussong, Bonhomme et Sodies) doivent étre strictement
rdservis d un trafic de podals fourds de cabotoge interddmoriemential
- "™ mivegy : fes outres cols ne doivent accepter qu'ine circulation strictement focole.
Ces restriclions ne devraient pas concerner locods oux entreprises du Massil gui dolt bien eaterdy
étre totalement lbre en jounde. Par contre, fe trafic de auit des poids lourds de toute sorte ef le
travspoart des matiéres dangerewses dodvent étre totafement interdits, seuf cos trés particulier.

Mais doure ans aprés b répuverture du tinned, ce schéma de clreulotion n'est towjouwrs pos en ploce
et la déviation de Chétenois a pris un tris grand retord,

Cette déwiation est essentielle powr les hoblionts de Chltenois, des valides de Vil et de Sminte-Morie-
oux-hines et ou-deld pour Fensemble des volldes du messif,
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C'est In raison powr laguelle les dlus de Massociotion du Massif Vasgien réunis en Bureaw ce mardi

14 mai 2018 & Gérordmer apportent fewr entier soutien oy projet de adéviation el gu'll est présenté
dons Ie dosiler mis & Fengudte publigue du 15 owill ou 17 mal 2019 sous Fintitulé « Autorization
environnementale = Aménagement de fa ANSS entre Saint-Oé-des-Vosges ef Sélestal — Déviation de
Chitenois =,

Alice Morel,
Présidente de FAssociation du Massif Vosgien
Communauté de Communes de la Vallée de la Br

Frangols Tacquard,
Présidant de la commigsion transport Association Massif Vasglen

Communauté de Communes de la Vallée de Saint- mﬂnﬁ
Hubert Arnould,

Malre de La Bresse

Communauté de Communes des Hautes Vosges

Patrick Lagarde,
Maire de Cleurie

Communauté de l.‘.l:lrmnunesdesl-lautﬁ-'d'-u&lah A

Hervé Vaxelaire,
Conseiller municipal de Sauloures-sur-Moselotte
Président de la commission agriculture-Association Massif Viosgien

lean Vogel, ; %/ .

Maire de Sadles
Vice-Président de la commisshon t

ation Massif Vosgien

ﬂumﬂ& HMI!RIf
Natre e S‘cu.n.\: ﬁm
Cormrrarnowhé dae lomomanes de Ca Pocte

. P Tesags Neridionafes

Assachotion dir Mossif Vosglen fAMV] — — 16 fuie Charles d Goulle - BRA00 GERARDMER
Courriel : assoemissi frosgien@orange. fr
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37° - Alain FERRY, Maire de Wisches-Hersbach, Député honoraire. :
le 17/05/2019 — 16h50

Madame, Monsieur,

Je vous fais part de mon avis trés favorable au contournement de Chatenois car d’une part il
permettrait de désenclaver Chatenois et d’autre part il permettrait d’améliorer la mobilité du massif
vosgien.

Bien cordialement.

Alain FERRY

38° - - Mairie d’ANDLAU :
le 17/05/2019 — 17h21

Madame, Monsieur,

Nous vous prions de prendre connaissance du courrier de 1’association du massif vosgien avec la
signature de M. le Maire.

Nous vous en souhaitant bonne réception.
Bien a vous.

Mme Myriam MICHEL, Adjoint Administratif
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ASSOCIATION D1
\ MASSIF VIDSGIEN

Régulation de la circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et Furgence de réaliser la déviation de Chatenois

Les cals du Massif Vosgien sont depuls longtemps des lleux de possage d'une importante circulotion
de poids iourds en tronsit, gliaet de Alsace & g Lerraine et vice verse, mais aussi venant de plus ioin
et aflant plus ledn. Cette cirewlation trap impertants génére de grands probiémes dans des valldes
dtrpites ot trés urbonisdes o existent peu de déviotions : probidmes de séeuitd, nuisances sorores,
paillution atmasghérigae et colt finencier a'entretien des routes pour les communes situdes sur ces
awes. Plus de 100 000 halitaats en subissent choque jour kes nuisenoes,

Lovs de lo fermeture du Tunne! de Sofnte-More en 2000, nos cols et nos routes ont dtd saturds por wn
trafic routier encove plus dense, un peu ofténud por une nouvelle réglementotion mise en place en
2000, utile mais trés insuffismare

Elle permet par exemple & un poids lowed gui went de trés foin de passer par nos cols 50

s'ovréte en Alspce-Lorreaine,

Celle concernant le trafic de nuit et celle concernant fes matidres daongereuses apporaissent
covnme beaucoup trop faxistes et incompiétes en loissant plpce & de trop nombreuses
déragations.

Cest pourguai, hes flus du Maossif Vosgien, regroupds dans FAssociation du Massif Vosgilen [AML], se
soviE erttus pour que fes trevowus Seffectvent le plus ropidement possible pour mettre oux normes e
tunne! de Sainte-Marie gui devalt prendre une pert notalie du trafic interrdgional dons le codee d'un
schéma d'ensemble, défendu por tous les dlus oo Maossif, sans exception, aver quotre Mvegux de
sarvice poar lo circulation des poids lourds dons le Massif -

= 1% mhvegu ; Le trafic de powds fourds de grand transit dodt dtre totolement interdit dons ie
Massif vasgien et déwié vers le nord (A4) et fe sud IRN 19) ;

- 2 niveou: Lo funne! de Sainte-Marie-ous-Mines doit eocueillr wniguement le trafic
interrégionol de poids lowrds ce gul ndcessite Mo finolsation de Poménagement de o BNSS
camgrenant i dévigtion de Chitenols.

- 3" pivedu © Les cols principous (Bussang, Bonhomme ef Sadies) doivent étre stricterment
réservés d un trafic de poids lourds de cobotage Interddpartamental,

= 4" piweau ¢ les outres cols ne doivent accepter qu'une circulation strictement locole.

s restrictions ne devraient pas concerner "occés au enfreprites sy Massll gui doit Bien entendy
étre totelement fbve en journde, Par contre, le trofic de nwit des poids lourds de towte sovte et le
TransgT cét motiéred dengerewses dofvent Sre totolerment interdits, souf cos trés particwlier.

Mais douze ons aprés lo réouverture du funnel, ce schéma de crculation n'est toujours pas en ploce
ﬂhﬂmﬂm&evﬂﬂtmisnpfﬁm trés grond retard.

Cette dévigtion est essentielle powr les hobitonts de Chdtenais, des vaildes de Villé et de Sainte-Morie-
aux-Mines ef ou-deld pour Fensernble des volldes du massif,

Le Maire,
Fabien BONNET
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39° - Mairie de DIEFFENBACH-AU-VAL :
le 17/05/2019 — 17h35

Madame, Monsieur,

Veuillez trouver ci-joint la réponse du Maire de Dieffenbach-au-Val a ’enquéte publique concernant
le projet de déviation de Chatenois.

Cordialement,

Frédérique LANTZ
Secrétaire de Mairie
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Régulation de |a circulation des poids lourds dans le Massif Vosgien :
Un nouveau combat et 'urgence de réaliser la déviation de Chitenois

Les cots du Massif Vosgien sont depuis longtemps des lieux de possoge d'une importante circulotion
de poids fowrds en tronsit, aflant de PAlsece & o Lorrgine ef vice versa, mois guss wenant de plus fain
et allant plus loin, Cette circulotion trap importante génére de gronds probidmes dons des volides
glraites ef irds wibanisées oo existent peu de déwations © probigmes de sécurilé, MUSORCES SONOFES,
poliution atmosphéngue of cadf financier @entretitn des routes pour les communes Situees sue oes
oxrs, Plus de 100 000 hatitants er subissent chague four 185 AuEemces.

Lors de i fermmerure du Tunme! de Sainte-Marie en 2000, nos cols #F RoS routes ol @08 Sorures e un
trafic routier encare plus dense. un peu affénue par une nouvelfe régiementalion mise én place an
2000, wtile marg trés insuffisante

Elle permet por exemple d wr poids fourd qui vient de trés loin de posser gar nos cois 570
ForrEre en Aligce-Larrame,

Celle concernant fe trafic de nwit et celle concernant les matidres dongereuses opparoissent
comme beducoup frop lowstes ef incompigtes en fossent ploce @ de trop nombreuses
déragatians.

C'est pourguon, les élus du Mol Vosgien, regrougés dons Mssociation du Mossif Vasqien (AMV), 18
sont beftus powr que les trovous s'effectuent fe plus raprdement possibie powr mettre cux normes le
tunnel ge Sointe-Aavie qui devail prendre une port natable du trafic interrégiong dons e codre d'un
schémo a'ensemble, défendy por rous les dlus du Mossif, sons exception, ouec guatre niveoux de
service pour o circwietion des paids fourds dons be Massif @

17 mivegw : L trafic de podds fourds de grond frensit dait dtre totaterment interdit dans e
Massif vasgien ef déwid vers le nord (A4) et le sud (AN 19)

- 22 _niveau: Le tunme! de Sointe-Moarie-oux-Adines doit accuedllir uniguement e trofic
interrdgional de poids lowrds ce qui nécessite fo Fnalisotion de Famdnogement de fo ANSQ
camprenant A déwistion de Chtenois.

« 37T niveou : Les cols principows (Bussang, Bonhomme et Sodles) doivent Stre strictement
réservés d un trofic de poids lourds de cobotage interdéportementol
47 niveidn - les autres cols ne doivent accepter gu'une Circletion strictement lpcole.

Ces restrichions ne devralent oas concerner Facods dux entregrises du Massif qui doit bien entendu
Etre totalement lbre én fournde. Par contre, e trofic de nuit des poids lowrds de toute sorte of e
transport des matidres dangereuses doivent dtre totolement interdits, soufl cas frés particulier.

Mwmrm apris la réouverture du tunnel, ce schéma de circulation n'est towjours pas en ploce
et la dévigtion ge Chatenois a pris un trés grond retard.

Celte déviation est essentielie pour les habitants de Chitenois, des volides de VIllé et de Sainte-Morie-
oux-hings et gu-deld pour Fensemble des valldes du rmassif.
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Cest iy rovson powr loquetle e élus de FAssociotion du Moessif Vosgen réunis en Sureou ce mandi

14 mai 2019 6 Gérordmer apportent leur entier soutién au projet de déviotion tel gu'll est présentd
dans le dassier mis O Fenguéte publigue du 15 owil gu 17 moi 2019 sows Fintindé = Autorismtion
envrannementale — Aménogement de o ANSS eatre Smnt-Dvd-deg-Vosges ef Sélectot — Déwintion de
Chitenais .

Alice Morel,
Présidente de I'Association du Massif Viosgien
Communauté de Communes de la Vallée de la B &

Frangols Tacquard,
Président de la commission transport Assaciation Massif Vesgien

Communauté de Communes de la Vallée de Saint-amarin ;

Hubert Arnould, ﬁm_:—-—‘”
faire de La Bresse ===

Communautd de Communas des Haules Vosges

Patrick Lagarde, {

Maire die Cleurie

Communauté de Communes des Hautes-".l'nLaes
—

Hervé Vaxelaire,
Canseiller municipal de Saulsures-sur-Mosaloiie
Président de la commission agriculture- Association Massif Vosgien

=

lean Vogel, .
Maire de Sadies
Yioe-Président de la commissaon [!mqul‘l.ﬂu N Massif Vasgien

W dmetice

/
EiPLee, © é

Asvockation du Massif Vasgien [AMV] = 16 rug Charles d¢ Saulle - RR400 GERARDMER
Cowrried ; assocmassifvoseienorange. fr
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40° - Mairie de RIBEAUVILLE :
le 17/05/2019 — 17h58

Bonjour Madame, Monsieur,

Merci de bien vouloir tenir compte de ce courriel.

Mes salutations distinguées,

David FESSELET, DGS
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Clest fn ravson pav doguselile des élus g PAssocianion oo Massil Vosgien rédunis n Bureow ce mardi

14 mal 2019 o Gérardmer apaorient fedr entier sowtlen ou grojer de déwiotion [l qu'l est présennd
dans ie dassier mis & Fenquéte publigue du 15 owll o 17 mal 2019 sous Pintitufé « Avtorisation
enwirannementale = Amdamgement de o ANSD eafre Smnf-Dvée-des-Vaspes ¢f SHestar — Déwiation de
Chdtenods &,

Alica Moral,
Présidente de I Assoclation du Massif Vosgien
Cospmunaute de Communes de L vallde de la Bludﬁ; i

Frangals Tactuard,

Prisiden de la commission transport Association Sassil ll'n#l'l 2
Communauté de Cammunes de la Vallée de Sain-Armarin 7
Hubsert frnould, . -

W aire de La Bresse

Communaute de Commumaes des

Paitrick Lagarde, H
Maire de Cleurie {
Communauté de Communes des I-Iau:es-trokge-s

Hervé Vaxelaire,
Cordeiler muncipal de Ssulaures-sur-Maselatte
President de la commission agriculture Association Massif Yosgren

Taan Vogel, [
Maare e Sadles -
Wice-President de la comamission tr__anspw_jj_;juﬁ:rm Magsif Vosgen
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Azsoriotion du Mossif Vesgien (4] - 16 rue Charkes de Gowlle - 52400 GERARDMER
Courriel : asoemassilvosenelorn e,
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Document clos le lundi 20 Mai 2019 a 14h00.

Les mails parvenus sur la boite dédié¢e apres la cloture de I’enquéte publique, a savoir apres 23h59
le 17 mai 2019 ne sont pas pris en considération.
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